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COLECCION MOTO LIBRO D1fusion 

-GUIA COMPLETA DE REPARACIONES MOTOS BULTACO 

-GUIA COMPLETA DE REPARACIONES MOTOS MONTESA 

-GUIA COMPLETA DE REPARACIONES MOTOS OSSA 

-GUIA COMPLETA DE REPARACIONES MOTOS DUCAT! 

-TRUCAJE DE MOTORES DE DOS TIEMPOS 

-ENCICLOPEDIA DE REPARACION DE MOTOCICLETAS 

-TRUCOS PARA LA SEGURTDAD DEL MOTORISTA 

-EL GRAN LIBRO !JEL MOTGRISTA 

-GUIA COMPLETA DE LOS CIRCUITOS ELECTRTCOS DE LAS MOTOS 

Proximo lanzamiento: 

-GUIA COMPLETA DE RCPARACIONES MOTOS: 

-NORTON 

-KAWASAKI 

-YAf"'AHA 

-HONDA 

-SUZUKI 

-B.M.W • 

-TRIUMPH 
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Tira de un lado 

. •· ..... 

Bailoteo de las rueda~ .. . 

AmortigUad6res no equilibrados 

Ajuste de la cadena de direccion 

Alineo de las ruedas delantera/trasera 

Netimaticos no equilibrados 

Brazo oscilante defectuoso 

catieza de ··direccion defectuosa 

Ajuste de la cadena de direcci·6n 

Radio's flojos o que fal tan 

Llantas deforrnadas 

Cojinetes de la rueda desgastados 

Equilibrio de la rueda 

PROBLEMAS DEL FRENO 
. - , . 

.... -..J -. 

Frenos pobres 
.... I • ., !.' 4 ~ ..... ,. . . • . ' ·- . .· 

Frenos ruidosos 

Frenos inajustables 

. ' 

'. 

Ajust'e d·el freno 

Acei'te o ·'agua en los tubes del freno 

Sistema de articulacion o cables flojos 

· rubes desgastados o aranados 

Tambores de freno arafiados 

Suciedad en los frenos 

Tubes desgastados 

Tambores desgastados 

Levas del freno desgastadas o 

... 
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PERDIDA DE POTENCIA 

CAUSA 
, 

Comprens1on Pobre 

Motor sobrecalentado 

Mezcla inapropiada 

Varios 

COSAS A INSPECCIONAR 

Arcs del piston 

Junta de la culata 

Escapes en la caja del carter 

Provision de aceite .lubricante 

Aletas del cilindro embarradas 

Avance del encendido 

Deslizamiento del embrague 

Carbonilla en la culata 

Filtro del aire sucio 

Flujo de combustible restringido 

Agujeros del respiradero de la tapa de gasolina 

Rozamiento del freno 

Cojinetes de la rueda apretados 

Cadena defectuosa 

Tube de escape atascado 

PROBLEMAS DEL CAMBIO 

Embrague 

Transrnision 

Ajuste 

Muelles 
Friccion de los discos 

Discos de acero 

Cantidad de aceite 

Cantidad de aceite 

Grado del aceite 

Muelle o eje de retroceso 

Palanca o muelle de cambio 

PROBLEMAS DE DIRECCION 

Direccion dura Presion de los neumaticos 

Ajuste del amortiguador de direccion 

Vastago de direccion 

Cojinetes del vastago de direccion 

~------------------------------------------_j~ 



guadores:. desgastados,-. ·por muell.e.s , (je la porq~il)..a fatigC?-dos, por la PiP.a· 

de. dire~cion doblada, -por- ruedas mal alineadas., p9r ra~Uos flojos, por 

_neum<h;i.cos desgastados , . por manillares . dobla.dos, por cojinetes de la 

rueda · desgastados, o pbr frenos· que rozan. · · .. 
. . ' 

.... · P.R.QBLEMAS DEL .FRENO 

··' El estancamiento <:ie fr~no p-qeqe .ser, causado por muelles de retrc;>ce~9 

rotos o debiles, por un inadecuado :ajuste . del Gable ode la varill~, 9 
por forros del pivote y de la leva secos. Agarrotamientos de freno pueden 

ser causados por tubes· grasientos (los cuales .deben ser reemplazados). 

El roce del freno tam bien puede ser debido a tambores fuer·a de si tio o 

tu~os qu~ se han ro~o aflojandose de las zapatas de los frenos. Tubes pu-
. . 

lidos, causaran perdida del poder de frenado. 

. .· 

PROBLEMAS DE ILUMINACION 

Las bombillas que se funden conti~uamente pueden ser el resultado de 

una excesiva vibracion, de conexiones flojas · que permiten cambios rapid! 

simos de corriente, de malas conexiones de la bateria, o de instalacion . . :.. . . . 
de un tipo incorrecto de bombilla. 

. . . . 

Una bate,ria que se descarga rapidamente puede ser el resultado de in 

s~fic.iencia por parte del generador . Inspecciona en busca de terminales 

flojas o ~orro1d~~- Celdas de bateria acortadas o terminaie~ rotas i~p~ 
, . 

diran que la bateria se cargue. Un nivel bajo de agua hara descender la 

capacidad Ce la bateria o Una bateria que se deje descargada despues de 

su instalacion se sulfurar·a, y se co.nvertira en inservible o 

La mayoria de los problemas del circuito electrico estan causados por 

c6nexi.(mes · a masas· flojci:s o 

su'sti tuye por otras en buen 
. . 
~ . ' . 

, . ' . 
corro~das. Inspecciona primero estas, 

estado· • 

GUIA PARA LA SOlUCION DE LOS PROBLEMAS 

y luego 

· .. 
' 

La guia de referencia rapida resume el proceso de solucion de probl~ 

mas. Usalo para demarcar las areas de posibles problemas, y luego mira el 
.· ... 

ccipftulo especffico'. 
... • ,• . 

' . . . . . . .. . 

.. . . : 



tadoa Los ruidos son dif!ciles de difernciar y todavia mas de describir. 

Ruidos profundos, como si se golpeara una puerta, generalmente significan 

fallo en el cojinete principal. Un ruido parecido a una bofetada, general ..... 
mente proviene de pistones flojos. Un ligero golpeteo durante la acelera­

cion puede ser un cojinete de biela defectuoso. Un sonido hueco es el ·re­

sultado de un avance demasi ado adelantado, o gasolina de bajo octanajeo 

Este ultimo ruido descrito debe ser corregido 

trario dafiaremos el piston. La compresion que 

inmediatamente o de lo con ..... 
se escapa por la junta, en .... 

tre la culata y el cilindro, es parecido al del descompresor. 

GRIPAJE 

El gripaje es el resultado de unas tolerancias incorrectas del piston, 

de l a utilizacion de una mezcl a de aceite demasiado baja, de una bujia de 

masiado caliente, o de un avance del encendido incorrecto. El sobrecalen 

tamiento puede dar lugar al gripaje. 

VIBRACION EXCESIVA 

La excesiva vibracion puede ser causada por las tuercas de aguante del 

motor demasiado flojas, por los cojinetes del motor desgastados, por los 

forros desgastados del braze oscilante, por un rodaje pobre del motor, por 

bastidores rotos o resquebra jados, o por un bastidor que ha sido dafiado en 

una colision. 

DESLIZAMIENTO 0 ARRASTRE DEL EMBRAGUE 

El deslizamiento del embrague puede ser debido a platos desgastados, 

ajuste inadecuado, o discos pulidos. El arrastre del ·embrague puede ser 

el resultado de discos danados o doblados ajuste inadecuado , o una pr~ 

sion del muelle del embrague desequilibrada a 

ESTABILIOAD 

Una mala estabilidad puede ser causada por una presion de los neumati .... 
cos inadecuada, por un bastidor o basculante danado, y horquillas o amorti 



p!tulo del· carburador. El fal1o de encendido b_ajo condiciones ~speciales, . 

como cuando sube por una colina o se acelera 

do po.r bujias defectuosas. 

de golpe es generalmente acusa ·-

FALI.OS MOMENTANEOS 

Si la maquina parece ahogarse momentaneamente cuando se abre el gas 

y· luego se recobra, inspecciona en busca de un surtidor principal sucio en 
. . 

el car·burador, agua en el combustible, o una mezcla excesivamente pobre. 

PERDIDA DE POTENCIA 

Un estado pobre de los aros, pistones o cilindros causara una perdida 

de potencia y yelocidad •. El avance del encendido debera ser revisado . 

~OBRECALENTAMIENTO 

Si te parece que la moto funciona a una elevada temperatura, asegurate 

de que no circulas a una marcha muy lenta durante mucho tiempo. Los motores 

refrigerados por aire no estan diseftados para funcionar estacionados durante 

mucho tiempo. Un trafico pesado de parar y arrancar es duro para el motor de 

una moto. Bujias de equivocada escala de calor pueden quemar los pistones. 

Una mezcla de gasolina excesivamente pobre puede causar sobrecalentamiento. 

Inspecciona el avance del encendido. No circules en una marcha corta. Los 

aros rotos o desgastados pueden permitir que la compresion de gases se esca 

pe por ellos, calentando as! excesivamente la culata y el cilindro. Mira 

el nivel de aceite y usa lubricantes graduados apropiados. 

EXPLOSIONES Al CARBURADOR 

Inspecciona que el avance del encendido no este muy adelantado. Examina 

la pureza del combustible. 

RUIDOS DEL MOTOR 

Se necesita gran experiencia para diagnosticar correctamente este apar -



de manera que no te de un calambre. Si sientes un calambre o ves chispas a 
lo largo del cable, limpia o cambia el cable y/o las conexiones. 

Si no hay chispas en el cable, busca conexiones flojas en la bobina y 

bateria. Si todo parece correcto all!, inspecciona despues si hay aceite o 

suciedad en los platinos. Limpia los platinos con un trozo de papel estre­

choo 

Revisa el avance del encendido , si los pl~.tinos estan bien • 

. Nota que . l~s bujias demasiado frias pueden ocasionar una dificil puesta 

en marcha. Si acabas de pasar por un charco o acabas de lavar la mo~o y 

no se pone en marcha, seca la pipeta. El agua puede haber entrado en el 

carburador pero que se moje la pipeta es la causa mas frecuente. 

Si una chispa correcta sobreviene en el memento preciso, y existe un 

adecuado flujo de combustible al carburador, entonces revisa el carburador. 

Asegurate de que todos los ·surtidores y pasajes de aire estan limpios, ins 

pecc.iona el ni vel de la boya, y ajustJ.lo si es necesario. Sacude la boya 

para saber si hay gasolina en su interior , y cambialo o reparalo como se 

aconseja. Mira que el carburador este montado correctamente. Mira si el 

filtro de aire esta atascado. 

La compresion puede ·ser inspeccionada girando el pedal de arranque a 

mano y notando que se siente una adecuada resistencia o sac~ndo la bujia 

colocando un dedo sobre el orificio en el que va .montada y sintiendo una 
.. , 

pres~ono 

RALENTI POBRE 

Un ralent! pobre puede ser causado por un ajuste incorrecto del carbura 

dor, un avance del encendido incorrecto en el sistema de puesta en marcha. 

Inspecciona en busca de tuercas flojas que aguantan el carburador o una 

junta defectuosa.del rebete del carburador. 

FALLOS DE ENCENDIDO 

Un fallo en el encendido puede ser causado por una chispa debil o una 

pipeta sucia. Mira si l a gasolina esta limpia. Presiona el pedal de arranque 

en un lugar oscuro para examinar si hay escape de chispas a lo l argo de los 

cables o por debajo de la pipeta de la bujia. Si los fallos de encendido 

tienen lugar tan solo a ciertas posiciones de gas, mira entonces en el ca-
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en busca primero de un estado descargado, y luego mira el sistema de g~ 

solina. Esto incluye el deposito, la llave de combustible, tubes, y el 

carburadoro En el deposito se puede haber formado oxide, obstruyendo de 

este modo el flujo de combustible. Estes depositos pueden comportarse 

como una goma de mascar y obstruir los surtidores y pasos del carburador. 

La gasolina tiende a perder su potencia energetica despues de largos pe­

riodos. Siempre que vayas a dejar tu maquina parada por algun tiempo, es 

mejor que vacies el deposito y el carburador~ 

La falta de compresion, generalmente es un problema en las maquinas 

viejas. Pistones desgastados o rotos, aros pueden impedir la puesta en 

marcha. Generalmente una perdida de potencia gradual con una mayor d! 

ficultad en la puesta en marcha sin sintomas evidentes en este caso. 

DIFICULTADES DE LA PUESTA EN MARCHA 

Primero inspecciona el flujo de gasolina. Mira si tienes gasolina. 

Si hay gasolina, excita en el carburador y mira si fluye libremente. Si 

no sale, el grifo de gasolina puede estar posiblemente obstruido, por 

oxide o material extrafto, o los tubes de combustible pueden estar atasca 

dos o retorcidos. Si el carburador absorbe combustible util, entonces f! 

jate en el sistema electrico. 

Mira que la bateria este cargada encendiendo las luces o haciendo 

sonar la bocina. Carga la bateria si es necesario. 

Saca el cable que ·va ala Qujia, (pipeta) y luego saca la bujia y a 

conectarla. Pon la bujia contra la culata de manera que su base haga una 

buena conexion, presiona sobre el pedal de puesta en marcha. Una chispa 

productiva y azul debe saltar a traves de los electrodes. Si no hay chis 

pa , o una chispa debil, tienes un problema en el sistema electrico. Ins 

pecciona si la bujia es defectuosa y cambiala si lo es por una en buen 

funcionamiento. No supongas que una bujia es buena por el mero heche de 

ser nueva. 

Una vez comprobado que la bujia funciona normalmente,pero todavia no 

hay chispa, empieza a retroceder a traves del sistema. Comprueba si el 

cable que va a la bujia lleva corriente, para esto manten el cable a 1 mm 

de la culata mientras presionas la palanca de arranque. Recuerda coger 

el cable tan solo por el aislante, para evitar un calambre. Si los cables 

estan sucios, grasosos, o hUmedos, envuelve un trapo alrededor de ellos 



RESOLUCION DE PROBLEMAS 

Diagnosticar los problemas de tu mota, es relativamente facil, si si 

gues un procedimiento ordenado y mantienes unos pocos principios basicos 

en tu mente . 

Nunca supongas nada . No pases de largo lo que es obvio . Si tu estas 

conduciendo y la mota de repente se para , inspecciona ·primero las piezas 

que puedan ocasionarte problemas mas facilmente . Mir·a si hay gasolina en 

el deposito . Si la llave de la gasolina esta en abierto o cerrado . Si se 

ha desconectado la pipeta de la buj{a . 

Si no aparece nada en un chequeo superficial, mira un poco mas profu~ 

damen'te. Aprender a reconocer y describir sintomas te ayudara a r eparar 

mas facilmente tu mota . Describe los problemas detallada y completamente . 

Decir que "no funciona" no es lo mismo que decir "se paro en la autopista 

a alta velocidad y no pod:la ponerla en marcha", o que "estuvo en mi garaje 

3 meses y entonces no la ·pod:la poner en marcha" . 

Reune tantos sintomas como te sea posible para ayudar al diagnostico . 

Nota si el motor perdia potencia gradualmente , o todn de golpe , que co­

lor de humo (si sal:la) , etc •• Recuerda que cuanto mas complicada es una rna 

quina mas facil es solucionar los problemas ya que los sintomas seftalan 

problemas espec:lficos . 

Ahara bien , se~ realista y no intentes reparar mas alla de tus posibili 

dades . Los talleres , tienden a cargar mucho par ordenar l as piezas en un 

motor desmontado par ti mismo . Algunos incluso ni se tomaran la molestia 

de hacer tal trabajo . Por lo tanto usa el sentido comun y no intentes re 

parar tu mota , si tus posibilidades no te lo permiten . 

NECES I DADES DE FU NCIONAMIEN TO 

Un motor necesita 3 casas basicas para funcionar correctamente : una mez 

cla correcta de combustible/aire , compresion , y una chispa en el momenta 

preciso. Si falta una de estas casas , el motor no funcionara . 

El sistema electrico es el mas debil de los tres . Las averias electricas 

son las que dan .mas problemas . Manten esto en mente antes de empezar a 

trabajar los ajustes del carburador o casas parecidas . 

Si tu mota no ha funcionado durante un periodo de tiempo y ahara no se 

pone en marcha , inspecciona la bateria si la maquina esta equipada con una , 
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MANTENIMIENTO PER lODlCO 

Para la maxima seguridad , funci onamiento, y vida util de tu 

Montesa , es necesario hacer periodicos ajustes e inspecciones. Frecuente­

mente ocurre que problemas menor es que se encuentran durante tales ins­

pecciones son simples y baratos de reparar en ese memento , pero pueden 

llegar a producir graves problemas. 

La siguien~e tabla es un programa de mantenimiento, sugerido para 

mantener tu Montesa , siguiendo una conduccion suave . Los procedimientos 

para real izar estos servicios, estan descr itos en los cap! tul os adecuados . 

Detalle .de mantenimiento Millas 

Cambio de aceite 

Inspeccion buj:!a 

Ti empo de Ignicion · 

Ajuste del embrague 

Ajuste del carburador 

Purificador de la limpieza del aire 

Sistema de escape limpio 

Ajuste de los frenos 

Li mpieza de frenos 

Inspeccion de la cadena 

Inspeccion de los radios · 

Apretar los puntos de union 

Filtro de combustible para limpiar 

Extraccion de carbonilla 

Inspeccion de la bateria 

Inspeccion del equipo electrico 

500 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

1000 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

2000 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 
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Tensado de la cadena 

1 - Afloja la tuerca del eje trasero ( figura 35) . 

2- Afloja la tuerca del inmovilizador del ft~eno trasero ( figura 36) • 

3- Gira las excentricas de cada lado (figura 37) tanto como se requiera . 

4- Mira que la rueda quede centrada 0 Gira las excentricas de cada lado 

hasta que la rueda quede centrada y la cadena tensada . 

5- A1:.rieta el enganche , si es necesario , y las tuercas del eje . 

Si. la cadena est~ tan dada que el tensado no es posible , usa el cor 

tador de cadenas para acortar• un eslabon la cadena . 

Instala siempre el enganche de manera que la abertura del clip mire 

en direccion opuesta a la di reccion del movimiento de la cadena (figura 

38) . No hacer esto puede causar la rotura del enganche . 

LA CORO NA 

, 
Examina la corona en busca de desgaste o de dientes rotos . Manten 

todas las tuercas de la corona apretadas . (figuras 39 y 40) . 

---------------- - ---



pe pasando una cadena de traccion 

usada , a traves de el. 

LA CADENA DE TRANSMISION 

La cadena de transmision (figur a 

34) se desgasta con el uso . El desli 

zamiento entre la superficie de los 

rodillos y el dentado del pinon y la corona tambien contribuye al desgaste . 

Inspeccion 

-Inspeccic:ma y engr asa la cadena periodicamente. Presta particular ateE 

cion al mal estado de los eslabones y cambia la cadena si hay alguna duda 

sobre su estado . 

Tensa la cadena de manera que haya 1 em y medio de juego vertical en 

el centro del recorrido con l a maquina en el suelo y el motociclista en po 
. . , 

Sl.Cl.On. 



....... 

Mira si el eje esta doblado . Sustituye el eje si esta mas doblado de 

o , 5 mm. 

Si cualquiera de los brazos esta doblado , la rueda trasera no estara 

alineada o Examina la soldadura cuidadosamente o Cambia el basculante si l a 

soldadura esta resquebrajadao 

El ESCAPE 

Los depositos de carbonilla dentro del tubo de escape .Y el silenciador 

ocasionan al motor una perdida de potencia o Limpia la carbonilla del tubo 

silenciador con un cepillo de alambre o Si los depositos son demasiado gran 

des para sacar con un cepillo , calienta el tubo s i lenciador con un soplete 

y da unos ligeros golpeci tos al tubo o Limpi~ la car:·bpnilla del tubo de esca 

· . . . 

® EJE 

RODIL LO 
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BASCU LANT E 

El basculante , junto con los amor 

tiguadores , componen la suspension 

traserao Oscilaciones anormales en 

la rueda son sintomas comunes de des 

gaste de los forros del basculanteo 

Para cambiar los forros del bascu 
, 

lante, precede as1: 

1- Saca la rueda traserao 

2- Saca los amortiguadores y el eje 

del basculante . 

3- Empuja hacia fuera los viejos fo -

rros . 

4- Inserta el ferro del metal (figura 

32) . primero desde dentro . 

5- Inserta el ferro de caucho o goma 

figura 33) o El fluido de freno es 

un lubricante adecuado para goma, 



3- Usa dos llaves de 300 mm. de longitud para presionar sobre los enro 

llamientos del muelle y el eje para comprimir el muelle aprox. 2 em 

( figura 26) · 
4- El collar que aguanta el muelle puede ser entonces tirado hacia abajo 

y sacado fuera del eje . Libera con delicadeza la presion en el muelle 

despues de quitar el collar (figura 27) o 

5- Fuerza la cubierta de metal de la 

sion con una palanca (figura 28)o 

29) 0 

, 
parte superior de la camara de pr·e 

Saca la tapa de la valvula (figura 

6- Presiona el amortiguador completamente (figura 30) . La barra de amor 

tiguacion debe volver a su posicion completamente extendida (solo los 

Betor- gas) si la presion del gas es correcta. Mira la presion con una 

bomba de aire. Debe estar entre 8,8 y 9,5 Kg/cm2 • Usa nitrogeno 

para volver a dar presion a la camara si es posible o aire seco (fi 

gura 31) o 

7- Inspecciona la· dureza del amortiguador intentando comprimir' y exten 

der rapidamente. Si no hay una mar·cada dif'erencia entre el esfuerzo 

requerido para accionar la unidad rapidamente 0 lentamente 0 si hay 

escape de aceite, cambia el amortiguadorQ 

132- --------------- -------------------



24) . Los f r enos delanteros , excepto el tipo doble leva delantero , se 

ajustan mediante el tensor situado en la palanca de frenoo 

Para ajustar el tipo doble leva, precede as!: 

1- Levanta la parte delantera de la moto y pon un soporte de manera que 

la rueda delantera quede libre par.a girar . 

2- Afloja la tuerca, y luego gira la articulacion que conecta la palan­

ca de l a leva suficienternente para acortarla apr-oximadarnente a 6 mrn . 

Este procedimiento hace ceder la segunda leva de manera que no se mo 

vera cuando la primera este ajustadao 

3- Gira el tensor de la palanca hasta que la rueda empieze a rozar . 

4- Gira la articulacion de manera que la segunda leva haga un ligero con­

tacto con el tambor . El rozamiento del freno se incrementara en este 
·. 

punto . Aprieta la tuercao 

5- Reajusta ··el tensor a tu gustoo 

· L 0 S A fvl 0 R T I G U A D O.R E S 

Las piezas mayores del amortiguadorson. un mecanisme de circulacion hi 

draulica u muelles que estan encerrados .dentro de l a s cascaras exterior e 

interior- . Los arnortiguadores pueden ser ajustados para acoplarse a varias 

situaciones . Ajustar ambos por igual . 

Para sacar los amortiguadores, saca los pernos que lo montan . No dafies 

el manguito de caucho mientras saques o cambies los pernos . 

Algunos .nuevos modelos Montesa , estan acopladas con un amortiguador es 

pecia.l Betor- gas . El procedimiento para sacar el muelle para examinar el 

func.j,.onamiento del amortiguador es el mismo que para cualquiera de los amor 

tiguadores en cualquier moto Montesao La presion del gas en los Betor- gas 

debe sin embargo , ser medida y ajustada de manera que mantenga sus cualida 

des amortiguadoraso Cualquier amortiguador debe ser sacado de la maqui na 
•' 

y su anillo muelle de precarga girado para dar la maxima cantidad de lon 
. 

gitud de muelle antes de sacar el muelle para mirar· la accion amortiguante 

del amortiguador . 

1- Afianza el amortiguador en un torno con la parte superior de la camar·a 

de presion mirando hacia arriba . 
' . 

2- Fuerza con una palanca la parte superior del parachoques de caucho hacia 

abajo hasta aproximadamente 60 n~ de su eje (figura 25) . 



palanca de la leva, eje de la leva , zapatas del freno muelles retracti 

les, y cuerpo del panel del freno . Algunos frenos delanteros son del ti 

po doble leva . La figura 23 muestra un montaje de freno tipicoo 

Inspeccion de los frenos 

Examina la superficie interior del tambor de freno en busca de desga~ 

te o grietas . Cualquier grieta es suficiente para restar eficiencia al 

frena do. 

Examina los forros de freno en busca de aceite , grasa u otro material 

extrano . La suciedad incrustada en los forros puede ser sacada con un ce 

pillo de alambre o papel de esmerilo Mide el grueso de los forros del fre 

no en su parte mas delgada . Cambia ambos forros cuando alguna porcion 

de ellos este gastada en mas de 3 mm. 

Si el muelle de retroceso esta desgastado o acusa fatiga, las zapatas 

no se retraeran completamente y pueden rozar . Cambia el muelle a la menor 

sospechao 

Ajuste del freno 

Ajusta los frenos traseros mediante el roscado de la varilla (fi gura 

-~~--------------------------------------------------------------------



Equilibrado de la Rueda 

Una rueda no equilibrada es un peligro . Con dependencia del grade de 

des~quilibrio y la velocidad de la moto, el motociclista puede notar des 

de una suave vibracion hasta una oscilacion violenta de las ruedas , y p~ 
, . ---- ·-· . , 

siblemente incluso ·la perdida de control. Los pesos del equilibrado estan 
. . .. -··- ... 

aplicados a los radios del lado ligero de la rueda. 

Antes de equilibrar la rueda , asegurate de que los cojinetes estan 

en buen estado y correc't~mente lubricados, y que los frenos no rozan. La ... -. '• . 

rueda debe girar libremente . Con l a rueda elevada, dale vueltas lentamen 
.. . ... 

te y deja que llegue a pararse por si mismao Aftade pesos de equilibrado 
I 

a los radios en diferente posicion cada vez que se gira. Los pesos de 

equilibrado estan disponibles en las medidas 10,20 y 30 gr . Saca la cade­

na de traccion cuando equilibres la rueda trasera . 

Inspeccion de la Rueda 

1- Situa cada eje en un torno, bloques- V, u otro aparato adecuado centr~ 

dor como se muestra en la figura 21 Haz girar el eje una vuel ta com 

pleta . Endereza o cambia el eje si esta· mas dobl ad·o·· de .. 0, 7 rnrn o 
-- ... ... ~ -- ·-- ·-

2- Examina los canales interior y exterior de los cojinetes de la rueda 

en busca de roturas , rozamientos o hundimientos . Haz girar los cojin~ 

tes a mano y busca asperezas . Cambia los cojinetes si estan desgast~ 

dos o danadoso 

3- Inspecciona las llantas en busca de golpes: 

Inspeccion del desgaste de la rueda 

Para medir el desgaste de la llanta de la rueda, coloca la rueda de 

manera que este libre al giraro Coloca un indicador de dial como se mues 

tra en la figura 22 . Observa el indicador de dial mientras gires la rueda 

a lo largo de una vuelta completao El limite de desgaste para todos los 

modelos es de 3 mm. Un desgaste _excesivo puede haber sido causado por una 

l lanta doblada o por radios flojos . Repara o sustituye como se requierao 

FRENOS 

Cada freno esta compuesto por un pedal (tras) o palanca (del) , un ca 

ble , montaje panel de freno, y un tambor . El montaje panel del freno inclu:y 



Examina los radios de la r'ueda per'iodicamente en busca de aflojami 

entos o debleces e Un radio doblado o por deci rlo de otra manera defec­

tuoso, afectara adversamente a los radios continuos , y debe ser, por lo 

tanto, cambiado inmediatamente o Para sacar el radio, destornilla comple 

tamente la porcion labrada por la rosca, y luego extrae el freno . 

Los radios tienden a aflojarse con el uso . Vuelve a apretar cada ra 

dio una vuelta, empezando con aquellos de un lado del cubo de freno, v 

luego los del otro lado . Aprieta 
, 

los radios de una moto mueva despues 

de los primeros 100 Km., y luego 

a intervalos de 150 Km . hasta que 

ya no se aflojen. 

Si la maquina esta sujeta a un 

funcionamiento particularmente se 

vero, como en recor·ridos de fuera 

carretera o competicion, inspeccio 

na los radios frecuentemente . 



·" 

Tabla 1 CANTIDAD DE ACEITE 

PARA LAS BOTELLAS DE LA HOROUILLA 

Modelo Centimetres cubicos 

Cota 123 150 

Cota 123 Trail 150 

Cappra 125 VA 220 

Enduro 250 220 

Rapita 250 220 

Cappra 250 V- 75 190 

todos los otros 190 

Los Radios 

@ 
Indicador de Dial 

DESGASTE DE LA RUEDA 

Se pueden acoplar varies tama 

nos de ruedas y neumaticos en las 

motos de Montesa . Consulta las es 

pecificaciones , Capitulo 8 , para 

deterrninar los tamanos para cada 

modeloo 

Llantas 

La llanta aguanta el neumatico 

y da rigidez a l montaje de la ru~ 

da . Una banda , en la llanta protege 

la camara de desgaste por friccion . 

Los radios soportan el peso de la moto y del motociclista , y trans 

mite las fuerzas de traccion y de frenado . 

127 



126 

® 

de horquilla esta montado con la tuerca de vaciado a traves 

del orificio del embolo . 

2- Usa nuevas juntas cuando vu.elvas a montar (juntas de aceite)o 

3- Vuelve a llenar de aceite las botellas de la horquilla en las can­

tidades que se muestran en la tabla 1. 



desgaste, roturas , o fatigao Cambia siempre los muelles a pares . 

La valvula de retencion 

La valvula de retencion (figura 19) se puede estancar como resulta 

do de la suciedad o de lavar la moto sin cuidadoo Si la valvula de re­

tencion se ha estancado en posicion abierta , el aceite salpicara hacia 

fuera sobre el motorista . El aceite goteara por la junta , si la valvula 

se ha estancado en posicion cerradao Desmonta y limpia la valvula , en 

caso de estancamiento . Cubre la tuerca con una pequefta cinta adherente 

cuando laves al motoo 

Montaje e Instalacion 

Antes de seguir desmontando vuelve a montar e instalar la horquilla ~ 

Observa las siguientes puntos: 

1- En algunas maquinas antiguas , el embolo se aguantaba por el perno de 

vaciado de aceite (figura 20) . 

Advertencia : Puede ocurrirte un serio accidente si la tuerca de vacia 

do de aceite no es ~nsertada a traves del or ificio ~n el embo 

lo de la horquilla . Asegurate completamente de que este tipo 
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2- Cualquier ara5azo o aspe~eza 

en la barra en el area donde 

pasa a traves de la junta de 

aceite, daftara la juntao Exa­

mina esta area cuidadosamenteo 

Cambia la barra si el ·dano es 

evidentea 

3- Examina la cubierta de polvo 

cuidadosamente. Si esta des­

gastada o danada, entraran im 

purezas, causando desgaste a 

la junta de aceite y perdida 

del mismo. 

4- Examina el muelle en busca de 



@ 
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.. 
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Desmonte de la horquilla 

1- Saca la tuerca de apriete del eje frontal (figura 9) . 

2- Saca la tuerca que aguanta el embolo de la horquilla (figura lO)o En 

algunos modelos antiguos, el embolo se aguanta por el perno de vacia 

do de aceite . 

3- Invierte la barra para sacar el muelle de la horquilla (figura ll)o 

4- Tira hacia fuera de las barras de la horquilla (figura 12) . 

5- Saca la arandela de reten (figura 13), y saca tirando el montaje del 

embolo (figura 14) . 

6- Saca tirando el guarda·polvo (figura 15) de la botella. 

7- Saca la arandela de reten y extrae la junta de aceite (figura 16)o 

8- El montaje del embolo (figura 17) puede ser desmontado, si es nece-

sario sacando la arandela de reten en un extremo (figura 18). 

Inspeccion 

1- Menta las barras y luego desl{zalas . Inspecciona en busca de afloja­

mientos , ruido, o doblamientos . Existe la posibilidad de enderezar 

una barra doblada, pero es mejor cambiarlao 
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5- Saca el guardabarros delantero . 

Los siguientes pasos estan aqui puestos 

como una guia . 

1- Extrae la tuerca del eje de la rue 

da ( figura 3 ) • 

2- Extrae las tuercas del freno superior 

(figura 4)e inferior (figura 5)~ 

3- Saca el cable del freno delanteroo 

4- Levanta la parte delantera de la 

maquina y manten la posicion colo 

cando una caja u otro soporte ade 

cuado debajo del motor. 

6- Tira del eje frontal y luego saca la rueda delantera . 

7- Coloca un recipiente adecuado bajo las botellas de la horquilla y ento~ 

ces saca el tapon de vaciado de aceite, situado en el extreme inferior de 

la botella . 

8- Afloja las tuercas de apriete inferior y superior de la pipa de direccion 

( figura 6) . 

9- Saca el manillar (figura 7) . 

10- Saca la tuerca de la cabeza de cada barra (figura 8) . 

11- Tira de la horquilla hacia abajo , para sacarla de la pipa de direccion. 



CHASIS 

EL BASTIDOR 

Los bastidores de Montesa estan fabricados de tubo de acero soldado. 

Examina el bastidor cuidadosamente si la moto ha sufrido una colision de 

caracter importante. 

EL MANILLAR 

El manillar esta hecho de acero solidamente forjado . Las manetas de 

embrague , gas , y freno delantero estan montados en el manillar. 

Algunas maquinas estan.equipadas con una escala (figura 1) , en la 

que se puede leer la posicion del manillar . 

El pufto de gas esta montado con topes ajustables . Para ajustar el tope 

del pufto del gas, abre el gas completamente, y luego aprieta el tornillo 

ajustador (figura· 2) hasta que toque fondo . Manten el tornillo en esa 

posicion, y luego aprieta la tuerca . 

Examina el manillar en busca de roturas o dobleces . Las dobleces me­

nores se pueden enderezar . Cambia el manillar si existen algunas roturas. 

HORQUILLAS 

En las horquillas destaca la viscosidad del aceite y los muelles . Los 

0 

• 

• 
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PROBL EM AS EN .EL CA RBUR ADOR 

Lavar la moto descuidadamente puede acarrear problemas , como por ejem 

plo , entrada de agua en la cubeta y estancamiento de la campanao Para solu 

cionar este problema , saca y limpia la cubeta , el surtidor principal, y 

cualqui er otr a pieza afectada . Asegurate de tapar la toma de aire cuando 

laves la moto . 

Asegurate de que la tuer ca de anillo que esta en la parte superior del 

carburador esta segura . Tambien asegurate de que las tuercas de sujeccion 
, 

del carburador estan apretadas . 

Si la gasolina gotea por la junta de la cubeta, nos faltara combusti 

ble a altas vel ocidades . Depositos de barniz en el exterior de la cubeta 

son la evidencia de este pr oblema . 

La suciedad del combusti ble puede alojarse en la boya y esto causara 

una mezcla sobrerica . Como medida temporal , da unos golpecitos al carbu­

rador con alguna herramienta . L!mpia el deposito de gasolina, la llave , 

el tubo de la gasolina , y el carburador a la pri mera oportunidad . 



MODIFICACION DEL CARBU RA DOR 

Los siguientes apartados describen varios componentes del carburador , 

que puecen ser cambiados para modi ficar las caracter{sticas de funciona­

miento . 

Campana 

La endidur a de la campana contr ola el flujo de aire a poco gas . El 

tamano de la bendidura puede variar. Una bendidura grande permite que 

fluya mas aire a una abertura de gas dada y provocar una mezcl a mas pobre . 

0 vi ceversa , bendiduras mas pequenas daran lugar a una mezcla mas rica . 

Aguj a del surtidor 

La aguja del surt idor junt o con el surtidor de la aguja , controla la 

mezcla a vedio gas . Mientras la campana sube para aumentar el flujo de 

aire a traves del carburador , la aguja del surtidor sube con ell a . La por 

cion conica del surtidor sube desde el surtidor de aguja y permite que 

fluya mas combustible , y de este proveer al motor con una mezcla adecuada 

basta aproximadamente 3/4 de gas . Las ranuras en la parte superior de la 

aguja permiten el ajuste de la proporcion de mezcla a medio gas . 

Surtidor de aguja 

El surtidor de aguja funciona junto con la agu ja del sur tidor . Este 

tiene unos orifi c i os a traves del l ado . Estos miden el flujo del surtidor 

de air e. El aire que viene del surtidor se escapa bacia el surtidor de 

aguja para ayudar a la atomizacion del combustible . 

El surtidor principat 

El surtidor principal controla la mezcla a todo gas, y tiene poco 

efecto a poco gas. Cada surtidor principal tiene un numero impreso . El flu 

jo de combustible es proporcional a este mumero . Numeros altos proveen una 

mezcla mas rica. 
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Vaci lacion al acelerar · 

La velocidad del motor var{a a una medida fija de gas . 

Perdida de potencia 

Color blanquecino en el aislante de la buj{a 

Aceleracion pobre 

Ajusta el tornillo del aire de este modo : 

1- Aprieta el tornillo hasta que haga tope , y entonces vuelve atras una 

vuelta y media . 

2- Pon en marcha el motor y calientalo a una temperatura normal . 

3- Aprieta el tornillo de ralent{ hasta que el motor a un regimen bajo. 

4- Ajusta el tornillo del aire tanto como se requiera hasta que el motor 

funcione suavemente . 

5- Repite los pasos 3 y 4 para lograr el mas bajo ralent{ estable . Con el 

motor funcionando al ralent{, abre el gaso Si el motor no acelera sua . 

vemente aprieta el tornillo del aire ligeramente (en direccion a las agu 

jas del reloj) para enriquecer la mezclao Si los sintomas persisten, 

vuelve a girar el tornillo del aire hasta su posicion original y cam 

bia la campana por otra que tenga una ranura mas pequena. Si el funcio 

namiento del motor sube de regimen girando el tornillo del aire, cam 

bia la campana por una que tenga la ranura mas grande . 

Para el funcionamiento de 1/4 a 3/4 de gas , el ajuste se hace con la 

aguja . Haz funcionar el motor a medio gas de una vanera similar a la des 

crita en los parrafos anteriores . Para enriquecer la mezcla , coloca el 

clip de la aguja en una ranura inferior, o viceversa , colocar el clip en 

una ranura superior significa empobrecer la mezcla . 

Un resumen de los ajustes del carburador se da en la tabla 3 . 

Tabla 3 

Abertura del 

gas 

0- 1/8 

1/8-1/4 

1/4-3/4 

3/4-todo gas 

AJUSTES DEL CARBURADOR 

Ajuste 

tornillo de aire 

Parte cortada de 
la campana 

Aguja del surtidor 

Si es demasiado 

rica 

girar hacia fuer a 

Usa parte cortada 
mayor 
Sube el Clip 

Surtidor principal Usa un numero mas 
pequeno 

Si es demasia 

do pobre . 

girar a dentro 

Usa parte cortada 
menor 

Baja el cl ip 
, 

Usa un numero 
mas grande 
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lindro bajo cualquier condici6n. No sacaremos mingUn beneficio de hacer ex -
perimentos . Sin embargo, condiciones de uso poco normales tales como gra~ 

des a ltitudes , o temperaturas extremas , pueden hacer modificar l a carbura 

ci6~o Los ajustes descritos en los siguientes parra fos deberan ser s6lo 

llevados a cabo si el conductor tiene r azones muy definidas para creer que 

son necesarios. Haz las pruebas y los ajustes en el orden especificadoo 

Conduce la moto a todo gas , para determinar el paso del surtidor pri~ 

cipal , por lo menos durante dos minutes . 

Si el motor falla entre 3/4 y tope , posible incluso en 3~ y 4a veloci­

dad, con un soni do hueco en el escape y exceso de humo el surt i dor princi -
pal es pr obablemente demasiado grande . Si el motor funciona mejor cerrando 

el gas ligeramente, entonces el surtidor principal es demasiado pequefioo 

El motor funcionara suave y regularmente a todo gas, si el surtidor prin -
cipal es de tamafto correcto o 

Despues de cada prueba, saca y examina la buj1a . El aistante debe te­

ner un vivo color cafe . Si el aistante tiene dep6sitos ennegrecidos , la 

mezcla es demasiado ricao Si hay s i gnos de intense calor, como una aparien­

cia ampollosa blanquecina, la rnezcla es demasiado pobre. 

Por regla general , el tamafio del surtidor principal debe ser reduci do 

aproxirnadamente un 5 % por cada loOOO metros sobre el nivel del mar . 

En la tabl a 2 hay una lis t a de sintomas causados por mezclas ricas y 

pobres . 

Tabla 2 

Condici6n 

rnezcla rica 

mezcla pobr e 

SINTOMAS DE MEZCLAS RICAS Y POBRES 

Sintornas 

Marcha lenta aspera 

Humo de escape negro 

Dificil de poner en marcha , especialrnente cuando el rno 

tor esta caliente. 
"Berreo" al acel erar 

Dep6sitos negros en el tubo de escape 

Buj{a ensuciada por gas 

Poco consume de gasolina 

El motor cuando se calienta funciona menos 

Petard eo 

Marcha lenta aspera 

Sobrecalentarniento 

r--------------------------------------------------------------------------~ 
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AJUSTE DEL CARBURADOR 

Nivel de la boya 

La moto nos ser.a entregada siempre con el nivel de la boya ajustado 

correctamente. Los carburadores Amal no requieren ajuste de la boya. 

Vease en "carburadores Bing" para el procedimiento de a'juste de nivel de 

la boya. 

Ajuste de la carburacion 

El carburador esta diseftado para proveer de una mezcla adecuada al ci-

----------------------------------------------------------------------U.~ 



11- Saca el surtidor piloto (figu 

ra 63) e inspecciona sus arcs 

en 0 en busca de signos de des 

gaste o grietas . 

12- Saca la tuerca del mando de aire 

(figura 64)y luego tira suavemen 

te de el. 
13- El mando de aire puede ser des 

montado si se desea (figura 65) 

Inspeccion 

Montaje 

(ver carburador mono­

bloque Amal . ) 

Antes de seguir desmontando , 

menta de nuevo el carburador. Usa 

siempre nuevas juntas cuando vuel ­

vas a montar . 

® 

-nor--------------------------------------------------------

-
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la aguja, de la cubeta y saca 
la aguja (figura 60) . 

9- Saca el surtidor principal y 

su so porte del carburador (fi~ 
ra 61 ). 

10- Extrae el surtidor de su sopo~ 

te ( figura 62) • 

- - - --- - - - - - -- - - -
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® 
3- La tapa del surtidor principal 

(figura 54) puede ser sacado 

para el acceso al surtidor· prin 

cipal sin desmontar el carbu­

rador . Tira del filtro desde el 

principal puede entonces ser sa 

cado {figur a 55)o 

4- Saca la tuerca de la entrada y 

y el encaje de la entrada de combustible {figura 56) . 

5- Saca el filtro de combusti ble {figura 57) , y nota como su reborde sir 

ve como una junta para el encaje de la entrada de combustible . 

6- Saca los 4 tornillos que retienen la cubeta {figura 58). 

7- Manten el carburador en su posicion normal 

de la cubeta hacia abajo . El montaje de la 

{figura 59);mientras, tira 

boya esta ahora aflojado 

por lo tanto asegurate de que las piezas quedan en su lugar el tiem­

po suficiente para que puedas ver sus posiciones correctas . 

8- Las partes salientes en el lado de la boya aguantan la aguja de la 

boya . Levanta la boya completa , su pivote flotador , y el montaj e de 
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Inspeccion ( Ver carburador monobloque Amal) 

Montaje 

Antes de seguir desmontando, vuelve a montar el carburadoro Usa 

siemprenuevas juntas cuando vuelvas a montar. 

Despues de montarlo de nuevo, asegUrate de que la boya este paral~ 

la ala cubeta (figura 51). 

CARBURADORES AMAL MARK II 

Desmontaje 

1- Saca la tapa de la camara de mezclado (figura 52). Nota la ranura en 

la campana y como encaja dentro de la camara de mezclado. 

2- Gira el mando de gas a tope, de manera que el muelle de retroceso de 

la campana este completamente 

mientras el tope del cable se 

aprisionado. 

desliza del 

, . , 
Manten la valvula y la tapa 

orificio de la campana; la 

tapa de la camara de mezclado, la valvula reguladora, el muelle de re 

troceso, la aguja y el clip (figura 53) , puede ser sacadodel carbura 

dor. 
' 
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8- Saca el sopor te del surtidor (figo 43) . 

9- Gira el carburador para que quede derecho~ El surtidor caera por s i 

solo (figura 44) . Empujalo bacia fuera con algo suave si es necesa 

rio . 

10- Saca el ·surt i dor' pil oto . ( figura 45) 

11- Saca el encaj e de la entrada del combustible (figura 46lo 

12- Saca el tornillo regulador de mezcla (figur a 47) . 

13- Saca el torni llo regulador de aire (figura 48) . 

14- Saca la aguja de la campana (figura 49) . 

15- Destornilla el surtidor principal de su soporte (figura SOl o 

.. 
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dor (figura 38). 

4- Saca la cubeta (figura 39) , 

5- Saca el eje del pivote de la boya (figura 40), y luego con delicadeza 

saca el montaje de la boya. 

6- Saca la aguja de la boya (figura 41). 

7- Cuidadosamente saca el filtro del surtidor principal (fi gura 42). 



rrectamente . Si no se acopla correctamente, el combustible rebosara, 

causando una mezcla sobrerica y se inundara la cubeta , mientras la lla 

ve del combustible est~ abierta . 

L{mpia todas las piezas del carburador con disolvente limpiador . 

S~calas con aire comprimido . Limpia los surtidoresJ pasando un alambre a 

trav~s . Hacer eso podria rayarlos . No uses aire comprimido para limpiar 

el carburador montado , ya que la boya y su valvula pueden resultar dana 

dase 

Montaje 

Antes de seguir desmontando, vuelve a montar el carburador . Usa s iem 

pre nuevas juntas cuando vuelvas a montar . 

CARBURAOOR BING 

Desmontaje 

1- Afloja los dos tornillos que lo aguantan , y l uego la tapa de la camara 

de mezclado (figura 36)o 

2- Saca el muelle , y a continuacion la campana (figura 37) . 

3- Empuja el separador que retiene la cubeta hacia l a entrada del carbura 
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ra 32) o 

8- Saca el soporte del surtidor (fi 

gura 33) . 

9- Destornilla el surtidor de su so 

porte (figura 34)o 

10- Saca el surtidor piloto (figura 

35) . 

11- Saca el reborde que monta el aro 

en 0. 

12- Saca el tornillo de aire piloto 

y el tornillo regulador· de mezcla o 

Inspeccion 

Sacude la boya para ver si hay 

gasolina dentro . Si el combustible gotea de la boya , el nivel de combusti 

ble en la cubeta se elevara, dando lugar a una mezcla sobrerica . Cambia 

la boya si esta deformada o gotea . 

Cambia la valvula de flotacion si esta desgastada . Presiona la valvula 

de flotacion con delicadeza con el dedo y asegurate de que se acopla co-

.. ·· .. 

·:. ·.·(~) 
. . .. . 



.•" ,';_ :. ~ ' .. ; . 

:.~ . . . { ";·.' 
. ·. ; ) : · : . : ~· ·, . ' · . .. 

'. 
- · ·-.. :.~~~~- ~~: · .• ,~:-_~!{ •. 

. . .. 

vuelve a montar el carburador. Usa siempre nuevas juntas cuando vuelvas 

a montar. 

CARBURADOR AMAL CONCE N"fR ICO 

Desmontaje 1 - Saca la tapa de la camara de mezclado (figura 25), 

2- Extrae la campana (figura 26) . 

No pierdas el muelle ni la placa 

del muelle . Mientras vayas sacando 

nota la posicion de cada pieza . 

3- Saca la cubeta (figura 27)o 

4- Saca la boya y su eje al mismo 

tiempo (figura 28) . 

5- Saca la tuerca de la camara de 

combustible , y luego sus piezas (fi 

gura 30) . 

6- Extrae cuidadosamente el filtro 

(figura 31) del surtidor peincipalo 

No lo aplastes cuando lo saques . 

7- Saca el surtidor principal (figu 
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deformada o tiene goteras . 

Reemplaza la valvula de flotacion si esta desgastada. Aprieta la 

valvula con delicadeza con tu dedo y asegUrate de que se asienta co­

rrectamente. Si no se asienta correctamente , el combustible rebosara , 

dando lugar a una mezcla sobrerica e inundando la cubeta mientras la 

llave del combustible este abierta. 

L{mpia todas las piezas del carburador con disolvente limpiador. 

Secalas con aire comprimido . L!mpia los surtidores o chicles y otras 

delicadas piezas con aire comprimi 

do despues de que la cubeta haya 

sido sacada . Nunca intentes limpiar 

los surtidores pasando un alambre 

a traves . Hacer esto podria rayar 

y destruira la calibracion. No uses 

aire comprimido para limpiar el car 

·burador montado, ya que la boya y 

la valvula pueden resultar da~adas. 

Montaje 

Antes de seguir desmontando, 
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aguja del flotador. 

11- Saca el tornillo de aire, el boton excitador, y el tornillo regul~ 

dor de marcha . 

Inspecci6n 

Sacude la boya para ver si hay gasoli 

na dentro . Si el combustible se escapa 

de algUn sitio y va a parar dentro de 

la boya , el nivel de combusti ble en la 

cubeta se elevara, dando lugar a una 

mezcla rica . Cambia la boya si esta de-
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3- Saca la tapa de la cubeta . (figura 13)o 

4- Saca el espaciador del eje del pivote de la boya (figura 14) , y luego 

la boya (figura 15) . 

5- Saca la aguja de la boya (figura 16) . 

6- Saca la tapa del surt idor principal (figura 17) , y luego el surtidor 

principal (figura 18) . 

7- Saca el soporte del surtidor (figura 19), y luego destornilla el sur 

tidor de su soporte (figura 20) . 

8- Saca la tapa del surtidor piloto o ralent1 (figura 21) , y luego el 

surtidor piloto (figura 22) . 

9- Saca la tuerca del deposito de entrada y luego sus piezas (figura 23) 9 

10- Saca el filtro del combustible (figura 24) , y luego el asiento de la 
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REVISION DEL CARBURAOOR 

No hay regla establecida en lo que 

se refiere a la frecuencia de revision del carburador. Un carburador que 

se use para transitar por calles puede funcionar 5. 000 Km sin necesidad 

de revision. Si la moto se usa por lugares en los que hay suciedad, el 

carburador necesitara un repaso con anterioridad a esa cifra . Poca respues 

ta del motor a bajo regimen es sintoma de mal funcionamiento del carbu 

rador. Por regla general , repasa el carburador cada vez que realizes una 

descarbonizacion rutinaria del motor . 

CARBURADOR MONOBLOQUE AMA L 

Desmontaje 

1- Saca la tapa de la camara de mezcl3 (figura 11) . 

2- Retira la campana . ( figur·a 12) 
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ABERTURA DEL ESTRANBULADOR - 3/4 al Maximo 
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surtidor sale casi completamente del surtidor de la aguja. El flujo de 

combustible es entonces controlado por el surtidor principal. El aire 

que pasa a traves del surti~?~J continua para ayudar ala atomizacion 
J[_ / 

del combustible como se ha descrito en los anteriores parrafos. 

Cualquier impureza que se halle en el surtidor principal o en el 

surtidor de la aguja obstruye el flujo de combustible y causa una mez 

cla pobre. Cualquier atasco en el circuito de aire, dara lugar a una 

mezcla rica. 

Otras causas de mezcla rica son una aguja del surtidor desgastada, 

un surtidor de aguja desgastado, surtidor de aguja flojo, o surtidor 

principal flojo. Si la aguja del surtidor esta desgastada, debe ser 

cambiada. 

Sistema secundario (excitacion) 

Un motor frio requier una · mezcla mucho mas rica d-e lo normal . El 

sistema de excitacion provee esta mezcla. Cuando se aprieta el boton 

excitador, la boya desciende, dando lugar a que fluya combustible extra . 
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, 
cida sobre la aguja del surtidor . Entonces el combustible pasa a traves 

del surtidor principal, pasando por el surtidor de la aguja y la aguja del 

surtidor , y se va a encontrar el chorro de aire donde es atomizado y es 
, , 

enviado al cilindro . Mientras la campana se abre, mas aire fluye a traves 

del carburador , y la aguja del surtidor sube para permitir que fluya mas 

combustible . 

Una porcion de aire procedente del surtidor pasa a traves del orificio 

de entrada del surtidor de aguja, al mismo , donde es mezclado con l a corrien 

te de aire principal y atomizado, 

Cuando abrimos el gas aproximadamente a 3/4 , el circuito toma el aire 

de dos fuentes como se muestra en la figura 9. La primera fuente es aire 

que pasa por el tubo de entrada . El aire que pasa a t r aves de esta entrada 

mueve el combustible a traves del surtidor de la aguja . La aguja del surti 

dor es conica, y por lo tanto regula la entrada de combustible •• El aire 

que pasa a traves del surtidor llega al surtidor de la aguja para ayudar 

a la atomizacion del combustibleo 

La figura 10 ilustra el circuito cuando damos mucho gas . La . aguja del 

ABERTURA DEL ESTRANGULADOR - l/4 a 3/4 
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Tabla 1 

CORRECCIONES DE AJUSTE DE MEZCLA 

Demasiado Rica --------------
Entrada de aire piloto atascada 

Pasaje de aire atascado 

Atasque y abertura de aire 

Surtidor piloto flojo 

Sistema Principal 

Demasiado Pobre ---------------
Surtidor piloto obstruido 

Salida del surtidor obstruida 

Valvula regulador a gastada 

Montaje del carburador flojo 

Cuando el gas esta todavia mas abierto, a aproximadamante 1/4, el cir 

cuito piloto empieza a dejar de actuar #el sistema principal , ilustrado 

en la figura 8 , empieza a funcionar . El surtidor principal, el surtidor 

de la aguja , la aguja del surtidor y el surtidor de aire componen el cir 

cuito de combustible principal · Cuando se abre mas de 1/8 de gas el aire 

entra a traves del orificio principal , y pasa bajo la campana en el ori 

ficio principal . La velocidad del chorro de aire reduce la presion eje£ 

ABERTURA DEL ESTRANGULADOR -1 /8 a l/4 

Surtidor del a1re 

Aguja de l surtidor 

Surtidor de la aguja 

Surtidor principal 
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Espiga 

Flotador 

Combustible 

~ 

Nivel · del combustible 

ABERTURA DEL ESTRANGULADOR 0 a l/8 

Tornillo regulador 
del aire 

Salida piloto 

t surtidor piloto 
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alla del nivel normal. Una consecuencia es inundacion . La figura 6 ilustra 

esta situacion . 

Sistema Pilote 

Cuando el motor funciona a un regimen poco elevado , a menos de l/8 

de gas , el motor no r equiere mucho combustible o aire , y la campana esta 

casi cerrada . Un sistema piloto a parte es precise para tales ocasiones . 

La figura 7 ilustra su funcionamiento . 

Carburador Amal Figura 4 ---------------
l . Tornillo . 

2. Virola. 

3. Tapa de 
~ la camara mezcladora. 

4. Muelle. 

5. Clip de aguja del surtidor . 

6. Aguja del surtidor. 

7. Valvula obtur adora . 

8 . Campana . 

g. Cuerpo de la camara mezcladora . 

10. Anillo en 0 . 

11 . Anillo en 0 . 

12 . Tornillo regulador del ail'e. 

13 . Tornillo regulador de mezcla . 

14. Surtidor piloto. 

15. Surtidor de aguja . 

16. Regulador de entrada . 

17. Surtidor pr incipal . 

18. Boya. 

19. Aguja del flotador . 

20. Junta. 

21. Cuba . 

22 . Tornillo . 

23. Eje del flotadol' . 

2l,. Fil tro . 

25 . Entrada de gasolina. 

26 . Tuerca . 

El aire pasa a traves del ori-

ficio correspondiente y es controla 

do por el tornillo regulador de aire. 

Se mezcla con el combustible , va des 

de la salida piloto al pasaje princi 

pal de aire I donde eS aUn mezCladO COn 
~ . 

mas a1re , antes de entrar en el motor. 

El tornillo de aire controla la mez 

cla ideal para bajo r egimen . 

Si no se puede obtener una mez 

cla correcta para bajo r egimen den 

tro del ajuste normal del tornillo 
. , 

de mezcla, m1rese la tabla 1 por 

posibles causas. 

Asiento de la valvula® 

! 
!-Valvula fl otador a 

Combustible 

Polvo 
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adecuado del carburador depende del 

mantenimiento de un nivel de combus 

tible constante en la cuba • Mien­

tras el combustible sale de la cuba, 

el nivel de boya baja. Cuando la 

boya baj e' la valvula de la boya se 

mueve de su lugar y permite al combus 

tible que llegue a la cuba. Mientras 

esto ocurre, la boya se levanta, pr!: 

sionando la valvula contra su lugar, 

y de este modo cerrando el flujo de 

combustible . 

Se puede decir de lo argumentado 

que un peguefto resquicio de suciedad 

atrapado entre la valvula y el asien 

to impedira a la valvula cerrarse, 

y permitira al combustible subir mas 
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LA CARBURACION 

Para un buen funcionamiento, un motor de gasolina debe ser alimen 

tado con combustible y aire , mezclados en proporciones de acuerdo con 

su pesoo Una mezcla en la cual hay un exceso de combustible, se dice 

que es rica. Una mezcla pobre es aquella que contiene insuficiente com 

bustible. Es funci6n de un carburador el proveer al motor de una mezcla 

adecuada a todas las situaciones . 

Las motos Montesa estan equipadas con uno de los cuatro carburado 

res diferentes: elBing (figura 1), el monobloque Amal (figura · 2A), el 

concentrico Amal (figura 2B), o el Amal Mark II (figura 3). 

FUNCIONAMIENTO DEL CARBURADOR 

La figura 4 es una ampliaci6n 

de un carburador t!pico. Las piezas 

funcionales esenciales son un flo­

tador para mantener una constante 

provision de combustible en la cube 

ta, un sistema piloto para proveer 

de combustible a bajas velocidades, 

un sistema de combustible principal 

que provee al motor de combustible 

a medianas y altas velocidades, un 

sistema secundario que provee de una 

mezcla muy rica, necesaria para po­

ner en marcha el motor en frio. El 

funcionamiento de cada sistema se 

muestra en los · siguientes puntos. 

Mecanisme de la boya 

La figura 5 ilustra el mecanisme t! -
pico de la boya. El funcionamiento 



indicado por cada 62 que la temperatura de la bateria esta por debajo 

de 272 c. 
La gr avedad espec1fica de una bateria completamente cargada es de 

l o260o Si la gravedad espec1fica esta por debajo de 1.220, recarga la 

bateria. 

Las maquinas Montesa con baterias tienen dos cables de cargado que 

vienen del magnetoo Si la moto funciona a una elevada velocidad media 

con poco uso de los accesorios electricos, conecta el cable rojo a la 

bateriae Si la bateria hace tiempo que esta poco cargada, desconecta el 

rojo y conecta el cable blanco para dar mayor rapidez al proceso de car 

gadoo 

LAS LUCES 

··Las maquinas que van a ser empleadas para circular por las Calles 

publicas estan equipadas con luces . Inspeccionalas periodicamente para 

asegurar~e de que funcionan correctamenteo 

Faro delantero 

La unidad de. fa ros delanteros consiste principalmente en un cuerpo 

de. lampara., una b.ombilla de filamento dual, un objeti vo y una unidad 

reflectora, un aro, y una cuenca~ Para ajustar el faro deiantero , afloja . -
las tuercas que lo montan y mueve el montaje cuanto se requiera. 

Conmutador de la luz de freno 

· · El commutador es accionado por el pedal del freno . Ajusta el commu 

tador de manera que la luz de stop se encienda justo antes de que ocurra 

la frenada . 
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que bujias defectuosas son las causas mas comunes en fallos de puesta en 

marcha en motores de dos tiempos . 

LA BA TE RIA 

Mira la bateria ocasionalmente en busca de sulfacion o depositos en el 

fondo de la celda . Cambia la bateria si existen tales condiciones, o si la 

.· bateria no aceptara o conservara cargao . 
Manten el nivel de electrolito de la bateria entre las marcas m!nima 

y maxima en la bateria • Usa solo agua destilada para llenar las celdaso Si 

la bateria requiere aguamas de una vez al mes, in~pecciona el sistema de 

cargado. Es posible que la bateria este sobrecargada . 

La vida de una bateria suele ser de 2 a 3 aBosa Esta puede ser acortada 

por al$Una de las siguientes causas: 

1- Sobrecargado . 

2- Abandono de la bateria en estado de descarga. 

3- Congelaciono Una bateria completamente cargada se congelara a una temp~ 

ratura mucho mas baja que una bateria que este descargada . Si la maquina 

se expone al frio, asegurate de mantener la bateria completamente carg~ 

da . 

4- Permit~endo que los niveles de electrolito bajen por debajo de la parte 

superior de las placas. 

5- ABadiendo cualquier l!quido a los electrolitos que no sea agua destilada . 

Si la moto no va a usarse por un periodo largo·, carga la bateria comple 

tamente, sacala de la maquina, y almacenalo en un lugar fresco y seco. Recar 

ga la bateria cada dos meses mientras este en almacen, carga de nuevo cuan 

do se vaya a poner en funcionamiento o 

Ten mucho cuidado en conectar correctamente la bateria cuando la i nsta 

les de nuevo . Si es conectada al reves, el rectificador y el magneto pueden 

resultar daftados o 

Determina el estado de carga de la bateria con un higrometro . Para usar 

este instrumento, coloca el tubo de succion dentro de la abertura de llenado 

y succiona tan solo hasta que el electrolito levante el corcho . Manten el 

instrumento en posicion vertical y toma la lectura al nivel del ojo. 

La gravedad espec!fica de l os el ectrolitos varia con l a temperatura, 

por lo tanto es necesario aplicar una correccion de temperatura a la lectu­

ra que obtengas . Por cada 6Q C que la temperatura de la bateria exceda de 

27QC, aftade 0 ,004 ala gravedad espec!fica indicada a Resta 0,004 del val or 



del ohmimetro. 

5-· Si las lecturas de resistencia son las mismas, o altas o bajas, en 

los pasos 3 y 4, el rectificador esta defectuoso . Si una lectura era 

alta y la otra baja; el rectificador esta correcto. 

6- Repite pasos 2 al 5 para el cable blanco (alta carga). 

LA BUJIA 

El tipo de bujia recomendada por la fabrica es generalmente la mas 

adecuada para tu maquina. Si tu forma de conducir es suave, apacible, es 

aconsejable montar una bujia un poco mas caliente de lo normal. Raramen 

te formas de conducir a alto regimen requeriran bujias ligeramente mas 

frias. 

La pro.porcion adecuada de calor para la bujia esta determinada por 

la ·necesidad con que la bujia opere el calor suficiente para eliminar 

quemando los depositos de impurezas, pero ·moderando el no quemarse ella 

misma ni causando preignicion. Una bujia con una proporcion de calor co 

rrecta .mostrara un ligero color cafe en la porcion del aislante, dentro 

del cilindro despues de que la bujia haya entrado en servicio. 

Si el aislante parece que esta quemado o· blanco la bujia es demasia 

do caliente. Posiblemente el aislante y el electrode central mostraran 

incluso evidencia de fundido. Tal bujia debe ser cambiada ·por una mas 

'fria. 

Residues sin quemar en forma de carbon negro encrespado o depositos 

de aceite mugriento indican una bujia que es demasiado fria. El color 

del aislante va desde marron oscuro a negro Trata de usar una bujia mas 

caliente, si se dan estas situaciones. 

Saca y limpia la bujia aproximadamente cada 1.000 Kilometres. Despues 

de limpiar f!jate si los electrodes estan gastados o erosionados. Cambia 

la bujia si hay alguna duda sobre su condicion. Si la bujia se encuen­

tra aun en buen estado, lima el electrode central para que sea cuadran­

gular, y entonces ajusta la distancia doblando el electrode exterior tan 

solo. Mide la distancia solo con una galga especial. Esta distancia es 

para todos los modelos de 0,5-0,6 mm. 

En el caso de tener dificultad en sacar la bujia, aplica aceite p~ 

netrante en su base y da tiempo a que el aceite penetre. Asegtirate de 

limpiar la zona de asentamiento de la culata. Aprieta primero con la m~ 

no hasta que puedas, y entonces aprieta un 1/2 giro adicional. Recuerda 
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Luz del faro Luz que no se enciende 

1... , ~ 
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Conexiones del rectificador 

invertidas · 

EL RECTIFICADOR 

Las maquinas con bateria estan tambien equipadas con un rectifica 

dor . El rectificador cumple dos misiones principalmente: Una, .convir­

tiendo la corriente alterna generada por .el magneto, en corriente con­

tinua para cargar la bater1a . Tambien impide que la bater1a se descar 

gue a traves de la bobina, cuando el motor no funciona, o funciona dema­

siado despacio para cargar la bater!a. 

Para someter a prueba el rectificador, m1rese la figura 18 . Cone~ 

ta el circuito proueba que se muestra,· usando la bater!a de la moto y 

una lampara pequefta de 6 voltios . Si la luz de la lampara es buena con 

los cables conectados de una forma, pero no a la inversa o simplemente 

no hace luz, el rectificador esta abiertoo Cambia el magneto si el rec 

tificador esta en cortocircuito o abierto . 

Un metodo de .prueba alternative es usar 
, 

un ohm~metroo 
1- Desconecta todos los cables del magneto. 

2- Conecta un cable del ohm1metro al cable rojo (baja carga) que viene 
del magneto. Conecta el otro cable del ohm1metro a tierra . 

3- Nota la indicacion del ohm1metro. 

4- Repasa las conexiones prueba, y entonces vuelve a mirar la indicacion 
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') 

) 
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entre el soporte que monta la bobina y el bastidor de la moto este 

limpio, desprovisto de corrosion, y apretado. 

2- Desconecta el cable de la bujia y mantenlo a aproximadamente a 6 mm 

de la culata o 

3- Acciona el pedal de arranque energicamente . Si saltan unas chispas 

fuertes, blanco-azuladas entre el cable y la culata, quiere decir 

que el sistema de puesta en marcha esta bien o 

Las medidas hechas con un ohm! metro no son concluyentes . Las lecturas 

de resistencia variaran, dependiendo del tipo de ohm!metro, la escala 

usada, y el voltaje de la bateria. Algunos valores t!picos se presentan 

en las siguientes pruebas . 

1- Conecta el cable negative desde el ohm!metro a tierra. Conecta el ca 

ble negative sucesivamente a los cables azul y negro. La resistencia 

deberia indicar de 200 a 800 ohmios . Si se usa un ohm!metro electron1 -

co, la resistencia se puede leer hasta 25 . 000 ohmios . 

2- Saca el cable del ohm!metro y repite cada medida. La resistencia debe 

ria ser esencialmente infinita. 

3- Mide la resistencia entre los cables negro y azul . La resistencia de 

ber!a ser de 10 en cualquier direccion que se haga. 

4- Conecta cualquiera de los dos cables del ohm!metro a la cubierta que 

lo monta. Conecta el otro al cable de la buj!a. La resistencia debe­

r!a ser de unos 10. 000 ohmios . 

5- Conecta un cable del ohm!metro a la cubierta que lo monta . Pon el oh 

m!metro a su escala mayor. Mira cuidadosamente el medidor , y entonces 

conecta el otro cable prueba)a la terminal azul. La aguja del ohm!­

metro rozara levemente lo mas bajo momentaneamente, y entonces se es 

tablecera en el infinite. 

6- Repite el paso 5, pero probando la terminal negra. 

Precauciones de la puesta en marcha electronica 

La puesta en marcha electronica es simple y no deberia dar problemas. 

Puede daftar, sin embargo , si no se tienen ciertas precauciones: 

i - No pares la maquina desconect~ndo el cabl e de la bujia. 

2- Conecta el boton paro , si es necesario, al alambre azul solamente. 

3- No intercambies los alambres azul y negro . 

4- Hanten todas las conexiones l!mpias y apretadas . AsegUrate de que las 

cubiertas que montan con la conexion del bastidor estan l!mpias y apr~ 

tadas. 
81 



80 

ramente para alinear los orificios. Fijate en el nUmero de grades y di 

reccion de giro del volante que se requiere para el alineamientoo 

6- Extrae el volante . Nota que para volantes en el lado izquierdo del 

motor, las tuercas que los sujetan son de rosca izquierdao 

7- Afloja ligeramente los tres tornillos de la placa stator , y entonces 

gira la placa stator en mismo mumero de grades que en el paso 5 , pero 

en sentido contrario o 

8- Instala temporalmente el volante o 

9- Repite los pasos del 3 al 8 para con1probar un buen ajuste . 

10- Instala una nueva arandela de reten y aprieta la tuerca corr espon­

diente con seguridad . Nota que para volantes de lado izquierdo, se requie-

re una arandela izquierda especial de reten. 

Problemas en la puesta en marcha eiectt•onica 

A ca~sa de que los sistemas de puesta en marcha electronica estan 

hermeticos, los posibles problemas se solucionan en gran medida por la 

sustitucion . Las pruebas que se pueden realizar se detallan a continua 
. , 

c~on . 

1- Limpia y aprieta todas las conexiones . Asegurate de que la conexion 



La figura 16 ilustra las conexiones del sistema . Nota que el boton de 

pare debe ser conectado a la ter•minal azul solamente . 

Mantenimiento de la puesta en marcha electronica 

No se requiere mantenimiento en el sistema de puesta en marcha electro 

nice, tan solo comprobaciones ocasionales para asegurarse de que todas las 

conexiones estan limpias y seguras . AsegUrate de que el soporte que menta 

la unidad convertidora electronica hace un buen contacto electrico con el 

bastidor de la mote. Si no se mantiene un buen contacto en ese punto puede 

dar lugar a un mal funcionamiento del sistema de puesta en marcha . 

Avance del encendido 

A causa de que no hay platinos ni otras piezas movibles el ajuste del 

avance del encendido difiere considerablemente del ajuste para magneto de 

sistemas de puesta en marcha convencionales. 

1- Instala un manometro de dial o de avance del encendido en el orificio 

de la buj!a . Esta instalacion es la misma que para los magnetos de ~istemas 

de puesta en marcha convencionales . 

2- Gira el volante basta que el calibrador de dial indique la parte supe­

rior del punto muerto , y luego pon el calibrador de dial a cere . 

3- Gira el volante en direccion opuesta a la que normalmente rota basta que el 

calibrador de dial indique que el piston esta en posicion de que avance; 

La tabla 3 aneta las distancias por· debajo de la parte superior del punto 

muerto para cada modele con puesta en marcha electronica. 

Tabla 3 

AVANCE DEL ENCENDIDO 

SISTEMAS DE PUESTA EN MARCHA ELECTRONICOS 

Modele 

Cappra 125 MX 

Cappra 250 MX 

Cappra 250 VR 

King Scorpion 

Cappra 125 VA 

Enduro 250 

Rapita 250 

Cappra 250 V- 75 

Distancias (mm) 

3,0 

3 , 0 

2 , 5 

3,0 

1,5 

3,0 

3,0 

2 , 5 

4- Inserta un calibrador de avan 

ce del encendido a traves del ori 

ficio del volante y del orificio 

de estator, como se muestra en 

la figura 17. No se requiere ni~ 

gUn ajuste si l os ·dos orificios 

estan alineados. 

5- Si los dos orificios no estan 

alineados, gira el volante lige 
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ser encontrados en .otros modelos . 

5- Con los platinos abiertos mide la resistencia entr e cada extremo del 

magneto y de tierra (figura 13). Las lecturas tipicas se muestran en 

la Tabla 2. 

Los modelos deportivos sin luces pueden estar equipados con un tipo 

de magneto que se muestra en la figura 14 . La resistencia de esta bobina 

deberia ser de aproximadamente de 0,5 ohm. 

EL SI STEMA DE VOLANTE ELECTRONICO 

Algunos modelos estan equipados con volante electronicoo Este sistema 

no usa platinos, levas, ni otras piezas movi1es . A causa de la rapida subi 

da de voltaje, la bujia apenas se ensucia . 

Funcionamiento del sistema 

La figura 15 es un diagrama esquematico del sistema electronico , La co 

rriente alterna se forma en la bobina (1) mientras el magneto gira, Esta 

corriente es rectificada por un diodo (2), y entonces cambia el capacitador 

(3} . El tiristor (4) esta normalmente en un estado no conductive , e impi 

de la descarga del capacitador. Un magneto pequeno 

magneto mueve la bobina senal (7) cuando el piston 

unido al volante ·del 
. . , 

se aproxima a su pos1c1on 

de disparo, y de esta manera induce un pequeno voltaje en la bobina senal . 

Este voltaje es aplicado al electrode gatillo del tiristor, el cual enton 

ces inmediatamente conduce, proveyendo un descarga para el capacitador a 

traves del bobinado primario de la bobina de puesta en marcha (8) . El vo! 

taje de puesta en marcha es aumentado en la bobina de puesta en marcha has 

ta que es suficiente para que salte la chispa en la bujia (5). La resis­

tencia (6) actua como un limitador . 
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y el cabo positive a una terminal de bateria positiva. Permite al conden 

sador que se cargue por unos pocos segundos, y entonces desconecta rapi 

damente la bateria y haz que se toquen la trenza del condensador con la 

caja del condensador . Si observas la bujia cuando la trenza toea a la 

caja, te daras cuenta de si el condensador esta bien. 

El arqueo entre los platinos es un s{ntoma comun del mal funcionami 

ento del condensador. 

Problemas del Magneto 

El magneto es un simpl~ dispositive que da pocos problemas. Si hay 

sospechas de un mal funcionamiento, realiza las siguientes comprobaciones 

con todos los cables desconectados . 

1- Bloquea los platinos abiertos con una cartulina normal o un trozo de 

papel similar. 

2- Con un Ohm{metro puesto en su mas alta escala, mira que el platino 

movil este puesto en cortocircuito a tierra. Ambos cables deben ser 

desconectados de sus platinos para esta prueba. Si hay a1guna indi­

cacion por pequefta que sea en el Ohmimetro, cambia los p1atinos. 

3- Inspecciona e~ condensador.Cambialo si hay alguna duda de su estado. 

4- Examina cada bobina por si existe evidencia de desgaste. Este estado 

no es probable en los magnetos de los anteriores modelos , pero pueden 
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Pon el Ohmimetro en su escala mayor y entonces mide la resistencia de 

aislamiento entre esta zona desnuda de metal y cualquier terminal. 

(figura 12) La resistencia de aislamiento debe ser al menos de 3 me­

gahomios (3 millones de Ohmios). 

4- Si estas comprobaciones no revelan defecto alguno, pero el estado de 

la bobina todav1a es dudoso, sustituyela por una nueva. 

Aseglirate de que conectas los cables primaries correctamente cuando 

cambies la bobina. El cable de tierra conecta con el numero 15 de la ter 

minal de la bobina. 

' 
' 
' 

........._ 
1 

Condensador ~ 

' El condensador es una unidad hermetica que no requiere mantenimiento ~ 

Aseglirate de que ambas conexiones esten 11mpias y apretadas. Se pueden ~ 

hacer dos comprobaciones al condensador. Mide la capacidad del conden­

Sqdor con un aparato apropiado. La capacidad deber1a ser de 0.18-0.25 

microfaradios. El otro test es el de la resistencia de aislamiento, el 

cual no deber1a ser menos de 5 megahomios, medidos entre la trenza y la 

caja del condensador. 

En el caso de que no se precise de equipo para hacer estas comproba 

ciones, una rapida prueba del condensador debe ser realizada conectando 

la caja del condensador al terminal negative de una bateria de 12 voltios 



5- Cambia el volante temporalmente, y entonces vuelve a inspeccionar el 

ajuste. El pequefto ajuste se puede entonces llevar a cabo cambiando 

la distancia entre platinos como se ha descrito anteriormente. 

6- Instala el volante. Asegurate de usar una nueva. arandela de reten. 

Nota que hay una arandela de reten izquierda especial; una arandela 

standard no servira. Aprieta la tuerca del volante con seguridad . 

Bobina de puesta en marcha 

La bobina de puesta en marcha es una· forma de transformador el cual 

desarrolla un alto voltaje necesario para hacer saltar la chispa de la 

bujia. El unico mantenimiento necesario es aquel de mant~ner ·1a conexion 

electrica l::lmpia y apretada, y ocasionalmente ver si la bobina esta 

bien apretada. 

Si el estado de la bobina es dudoso, comprueba estos pasos: 

1- Usando un Ohmn::lmetro, mide la resistencia entre ambas terminales pri 

marias, como se muestra en la figura 10. La resistencia debe ser apr~ 

ximadamente de un 1 Ohmio. 

2- Mide la resistencia entre cualquier terminal prirnaria y la terminal 

secundaria de alto voltaje (figura 11). La resistencia debe estar li 

mitada en estos valores, 5.000- 11.000 Ohmios. 

3- Arana la pintura de la cubierta de la bobina hasta llegar al metal . 
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Tabla 1 TIEMPOS DE ENCENDIDO POR DEBAJO DE LA PARTE SUPERIOR 

Modelo 

Texas 

Commando 175 

250 Trial 

Enduro 

Sport 250 

Scorpion 250 

Cappra 25o GP 

Cota 123 Trail 

Cota 247 Trail 

distancia ( rrilll) 

3,00 

3,00 

3,00 

3,50 

4,00 

4,00 

4,00 

3,00 

2,50 

Modelo distancia (mm) 

Impala, Impala Sport 3,00 

Kenya 

Impala Cross 175 

Impala Cross 250 

La Cross ··· . 

Cappra. ~5o · 

Cota 123 

Cota 172 

Cappra 250 MX 

3,00 

3,50 

5 , 50 

6,00 
, .. 

•' . 
~ 4,00 

·r . ~ .. 3,oo 
• • • 4 

r._ • .: • ' 

. 3.;:Qq 
··•·· .... 
3~00 

Si los platinos no se abren en la distancia especificada, sera nece 

sario ajustar el avance del encendido . Hay dos metodos para hacerlo . El 

primer metodo debe ser usado si los platinos se abren dentro del l !mite 

aproximado de 0,5 mm de la distancia espec!ficada; Bajo esta situacion, 

el avance del encendido puede ser variado ligeramente haciendo un ajus-

te menor de la distancia entre platinos, como se ha descrito antes . Para 

hacer eso, coloca el piston a la distancia especificada por debajo del 

punto muerto superior, y entonces ajusta el platino estacionario hasta que 

el ensayador de continuidad indique que los platinos se acaban de abrir. 

La distancia correcta entre platinos debe ser de 0,3 a 0,4 mm. 

Si, despues de arreglar los platinos , el avance del encendido estuvi 

era demasiado lejos para poder ser ajustado realizando la operacion an 

terior sera necesario mover la base del magnetoo 

1- Reajusta los platinos a O, 38 mm si este se ha alterado . 

2- Saca el volante como se ha descrito antes . 

3- Mira la fi~Jra 9. Afloja los tornillos que sujetan el magnetosuficiente-

mente para que la placa base del magneto pueda ser girada . 

4- Si los platinos estan abiertos a una distancia mas grande de la dis­

tancia especificada, gira la base del magneto en direccion aguj as del 

reloj para retardar el tiempo de igni cion . Y al contrario, si el pis­

ton estaba demasiado cerca del punto muerto superior. Si los platinos 

estan abiertos, gira el magneto en sentido contrario a las agujas del 

reloj, para avanzar el tiempo de encendido. Aprieta los tres tornillos 

que lo sujetan 



2- Gira el volante despaci o hasta que el piston este en la parte supe 

rior , y entonces por el manometro a ceroo 

3- Conecta un ohmimetro~ ·un zumbador , u otro instrumento para determi 

nar la continuidad a traves de los platinos . Un metodo conveniente 

para hacerlo es desconectando el hilo de la terminal I en la bobina 

y entonces conecta uno de prueba que va hacia el hilo que esta des 

conectado o Conecta el otro cabo de este alambre de prueba desde 

el ensayador hasta una toma de tierra conveniente . 

4- Gira el volante en direccion opuesta a ·1a que gira el motor hasta 

que el piston baje hasta apr oximadamente 13 mm . 

5- Muy despacio gira el volante en su direccion normal hasta que la 

continuidad del ensayador indique 

que los platinos se acaban de 

abrir . Mira lo que marca el ma­

nometr oo La tabla 1 muestra una 

lista de las di stancia3 por deba 

jo de la parte superior en los 

cuales los platinos deberian es 

tar abiertos para diferentes mo 

delos . 
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ves de la ranura y abrelos hasta el maximoo 

2- Mide que la separacion entr e platinos sea de 0 , 38 mm con una falga 

puesta a traves de la ranura del volante en el hueco entre platinos . 

Si la separacion no es correcta , afloja el tornillo que lo _aguanta , 

ligeramente , y entonces mueve el punto fijo (figura 6) tanto como 

se requiera con un destornillador insertado entre los platinos a 

modo de palanca , que se muestran en la figura 7. 

3- Aprieta el tornillo y vuelve a inspeccionar el ajusteo 

4- Inspecciona el avance del encendido y ajustalo si es necesario . 

Avance del encendido 

Cualquier cambio en la distancia entre platinos , incluyendo el de 

los platinos mismo y del desgaste ocasionado por el roce , causa un cam 

bio en el avance del encendido . Si la chispa de la buj{a sobreviene d~ 

masiado temprano, puede provocar daftos en el motor . Sobrecalentami ento 

y perdida de potencia seran los resultados de una chispa tard1ao Par a 

ajustar el avance , procedase as1 : 

I - Usando un adaptador adecuado, monta un manometro que determine la 

posicion del piston en lugar de la buj1a (figura 8) . 

\ 

\ 

--~-' 



. 
3- Saca hacienda palanca la arandela de cierre con un destornillador 

pequeftoc 

4- Instala el extractor de volante (figura 4) atornillandolo hacia 

dentro hasta toda su profundidad, entonces gira el extractor en di 

reccion a las agujas del reloj para sacar el volante . 

5- Saca los cables de los platinos y entonces saca el tornillo que lo 

une (figura 5). 

6- Antes de seguir desmontando, instala los platinoso Asegurate de que 

ambos terminales estan limpios y apretados , y de que no hay aceite 

entre la placa de contacto fijo y la placa base del magneto . 

7- Asegur&te de ajustar el hueco de los platinos y el avance del encen 

dido . 

Ajustado de los platinos 

Para un buen funcionamiento del sistema de encendido, la distancia 

de los platinos debe ser ajustado periodicamente. Ajusta los platinos 

con el volante instalado; si el volante estuviera sacado, instalalo de 

momenta, pero no aprietes la tuerca del volante. 

I - Gira el volante despacio hasta que los platinos sean visibles a tra 
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pocas pasadas de la lima no suavizan los puntos completamente , cambialos . 

El aceite y el polvo pueden daftar los platinos . Causas comunes que 

explican esta situacion son retenes del cigUenal defectuosos, l~bricacion 

inadecuada de la leva de los platinos, o falta de cuidado cuando se sa 

ca la tapa del carter. 

Si el muelle esta dado , los platinos rebotaran y causaran un mal 

disparo a altas velocidades p 

L!mpia y examina los platinos de vez en cuando . Para limpiarlos, tra 

bajalos ligeramente con una lima de punta, y luego saca todos los resi 

duos. Cierra los platinos poniendo entre ellos un trozo de papel blan­

co limpio . Tira del papel con los platinos cerrados hasta que no quede 

part{culas en el papel . Finalmente gira el volante magnetico y obser va 

como se abren y cierran los platinoso Si no se encuentran en el angulo 

recto, cambialoso 

Instalacion de los platinos 

Para instalar nuevos platinos procedase as! : 

I - Saca la tapa del carter. 

..... 

2- Manten el volante en posicion, y entonces saca la tuerca que lo aguan­

ta (figura 3) . Nota que esta tuerca es de rosca izquierda y se aflo 

ja en el sentido de las agujas del reloj . 

' , 



el cual desarrolla la potencia suficiente para hacer saltar la chispa 

en la bujia . En maquinas equipadas con luces, bobinas adicionales den­

tro del magneto , desarrollan l a potencia r equerida para las luceso 

Funcionamiento del magneto 

La figura I ilustra un magneto t!pico de un sistema de arranque . 

Mientras el volante gira , los magnetos mueven la bobina y de esta mane 

ra inducen una corriente dentro de el . Los platinos estan ajustados de 

forma que son abiertos por una leva unida al cigUenal, justo en el ins 

tante en el que el piston llega a la posicion de chispao Cuando los 

platinos se abren , la energia desar rollada en la bobi na es entregada 

al converser, el cual es un transformador , donde la corriente es eleva 

da a un alto voltaje , voltaje que se necesita para disparar la bujia. 

Platinos 

La figura 2 ilustra los tipicos platinos . El uso normal de la moto 

ocasiona el quemado y desgaste paulatino de estes platinos. Si estos no 

estan muy desgastados , se pueden revestir con unos cuantos toques de li 

rna de punta limpia. No uses papel de esmeril, ya que pueden quedar pa~ 

ticulas en los platinos y esto puede causar arqueo y quemarlos . Si unas 
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Un magneto es un generador de cor riente alterna conducida mecanicamente 
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2- Elimina todo juego libr>e del cable del estrangulador, usando el ajus 

tador de cable en la empunadura del estrangulador o 

3- Abre el estrangulador completamente. Con la empuftadura de torsion 

completamente abierta, inspecciona que la polea de control de la born 

ba de acei te (A) se puede girar aproximadamente 2 mm rmis de como si 

se hubiera medido a lo largo de su llantao 

4- Si es necesario un ajuste, afloja el reten de tuerca (B), y luego 

ajusta girando el cable (C) tanto como sea necesario~ No olvides 

a pre tar· otra vez el ret en de tuerca o 
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nillador . Saca pr·imero lo que fija a los retenes de la caja del carter. 

Lubrica los labios de los retenes antes de su instalacion. Coloca 

un mangui to del ret en sobr·e el ciguef'ial ( figura 97) y l uego dale unos 

golpecitos al reten para ponerlo en su posicion con la ayuda de un des­

tornillador de juntas (figura 98) . 

BOM8A AUTOMIX 

Las ultimas King Scorpion y las Rapita 250 estan equipadas con una 

bomba conducto:·a de aceite al motor , la cual mide el aceite lubrifican 

te que entra en el trato de induccion del motor. El orificio de la bomba 

de aceite esta controlado no tan solo por la velocidad del motor, sino 

tambien por la posicion del estrangulador, la cual esta muy relacionada 

a la carga del motor . El motor esta , por lo tanto, alimentado con la 
. . ' 

mezcla ideal, combustible/aire bajo todas las circustancias que se puedan 

dar. 

Para ajustar la bomba de aceite, observese la figura 99 , y entonces 

procedase tal como se indica : 

I - Saquese la cubierta de la bomba . 

........ 
I 
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2- Los cojinetes del eje de trans 

mision del l ado del embrague 

deben tambien absorver car·gas 

de empuje desde el embragueo La 

pista interior. de este cojinete 

es de mayor diametro en un lado 

El l ado mas ancho de este coji­

nete deberia ser instalado hacia 

el lado interne de la transmi­

sion . Todos los demas cojine-

tes encajan de cualquier forma . 

3- No uses soplete para calentar las mi tades del carter . 

RETENES 

Los retenes desarrollan importantes funciones . Ademas de retener el 

aceite dentro del motor, tambien impiden la entrada de cualquier material 

extraf'io . Los retenes del cigUefial tambien r etienen la presion de compre_ 

sion primaria dentro de la caja del carter . Se consider a buena medida cam 

biar todas las juntas cada vez que se desmonte el motor. 

Par·a sacar los retenes es tan solo necesario for·zar·los con un destor 
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Inspeccion 

Como los cojinetes son un acoplamiento en la caja del cart~r, estan 

hechos con una ligera tolerancia entre las bolas y las pistas . Por lo 

tanto, es imposible juzgar el desgaste midiendo la tolerancia . 

Para inspeccionar el cojinete, l{mpialo primero profundamente en 

disolvente, secalo , y entonces lubr-{calo con aceite ligero . Gira el co­

jinete (figura 95) y mira si hay un ruido anormal o aspereza cuando de 

jes de girar. No gires un cojinete seco. 

Los cojinetes del ciguenal en un motor de dos tiempos son particu­

larmente susceptibles a que la suciedad pueda causar estragos. La figu­

ra 96 muestra un cojinete inservible despues de que la maquina haya fun­

cionado un corte periodo de tiempo sin filtro de aire. 

Instalacion de los cojinetes 

Antes de seguir desmontando, vuelve a instalar los cojinetes . Obser 

va los siguientes pasos: · 

I - Aseglirate de que el asiento de cada cojinete esta perfectamente lim 

pio antes de instalarlo . 

-I 
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COJINETES 

El cigUefial y ambos ejes de transmision giran en rodamiento de bo­

las . Inspecciona siempre el estado de los cojinetes cuando el motor es 

ta desmontado . 

. , 
Extraccion 

Si algUn cojinete necesita ser 

repuesto, primero saca todas las 

juntas de estanqueidad de la tapa 

de la caja del carter. Luego calien 

ta la mitad de la caja del carter 

en una placa caliente basta que los 

cojinetes salten o caigan. Nota que 

hay arandelas de espesor detras de 

los cojinetes del cigUer.alo 

61 



® 



® 



desde la rueda superior del carter (figura 9I). 

4- Saca la biela y cojinetes . 

5- Gira el cojinete reztante. Y luego presiona el bulan del cigUeftal 

(figura 92). 

6- Examina cada cojinete en busca de grietas u otro dafto . 

7- Lubrica el hueco del bulan en cada rueda, y tambien el nuevo bulan . 

Grasa blanca es un lubricante adecuado . 

8- Presiona el bulan sobre una rueda (figura 93). Ten mucho cuidado de 

que el bulan, al empezar a presionar, este en angulo recto a su agu 

jero. 

9- Instala los nuevos cojinetes y la biela (figura 94). No hay lade de 

dantero ni trasero en la biela ; se acopla en cualquier direccion . 

!0- Alinea la rueda del cigUeftal restante cuidadosamente, y entonces 

presiona hasta que la tolerancia lateral del lado mas bajo sea como 

se especifica en la tabla 6. Un calibrador de espesores adecuado , co 

locado entre la biela y la rueda del cigUeftal hace de excelente tope. 

Resbalara facilmente cuando la presion sea innecesaria. 

II- Mide anchura del cigUeftal montado . Deber1a ser ·la misrna que en el 

punto I . 
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Tabla 6 TOLER AN CIA ENTRE BIELA Y CIG UENAL 

Modelo 

Texas 

Impala Spor.t 

Impala 

Commando I75 

Kenya 

250 Trial 

Impala Cross 250 

Enduro 

Sport 250 

Cota 247 

La Cross 

Scorpion 250 

Cappra 250 VR 

King Scorpion Automix 

Cota I23 

Enduro 250 

Rapita 250 

Maximo Juego (mm) 

0 , 30 

0,30 

O,I5 

0, I 5 

O,I5 

0,30 

0,30 

0 , 30 

0 , 50 

0,30 

0,50 

0,50 

2,00 

0,30 

0,30 

2 ,00 

0,50 

NOTA: En motores Capr-a 250 VR que estan equipados con V- 75 , usar· las dimen ­

siones dadas. En motores VR (anteriores a l NQ 73 M 600I) con cojinetes 

originales , la tolerancia deber!a ser 0,50 mm . 

en todos los otros modelos : 

Revision del cigUenal 

I - Mide la anchura del cigUenal (fig . 

89). Apunta esta dimension que 

sera de utilidad al volv~r a mon 

tar el cigUenal . 

2- Monta el cigUeftal en una prensi 

lla adecuada (figura 90) . 

3- Presiona el bulon del cigUenal 
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Mide el juego lateral del lado 

mas bajo (figura 88) • .. 
Capra I25 VA , Enduro 250, Capra 

V- 75 y Capra 250 VR, motores desde 

motor· NQ 73M 600I en adelante , equi 

padcs con arandelas del lado mas ba­

jc de la biela, las cuales son lige 

ramente mas pequeftas en diametro t~ 

tal que el interior de la superficie 

de apoyo de la biela . Esas arandelas 

mas pequenas permiten el control de 

los movimientos de l a biela por el 

pistone Dos arandelas deben ser puestas entre la punta superior de la bie 

la y el piston, una arandela a cada lado de la biela . El juego lateral del 

lade mas bajo se muestra en la tabla 6o La tolerancia debe ser medida des 

de el lado de la biela hasta las caras interiores del cigueftal , en los mo 

delos Enduro 250 , Capra I25 VA , Capra VR y V- 75 . La tolerancia se mide 

desde las arandelas espaciador·as basta las caras interiores del ciglleftal 

57 



56 

7- Despues de que las tapas de la caja del carter esten montadas, inspec 

ciona ambos ejes de transn1ision para que haya una rotacion libre. Debe 

haber un juego axial facilmente perceptible en cada ejeo 

EL CIGUENAL 

E 1 ciguefial opera bajo unas condiciones de gran dureza. Las toleran 

cias dimensionales son cr:Lticaso Es necesario localizar y cor·regir defectos 

del cigiiefial cuanto antes para impedir cualquier otro problema. 

Extraccion del Cigilenal 

Cuando las tapas de la caja del carter estan separadas, el cigUeflal 

permanecera en una mitad ya que hay un acoplamiento en el cojinete. Para 

sacar el cojinete, saca primero todas las juntas de estanqueidad y luego 

calienta la tapa del carter, en un hornillo a aproximadamente 300 350QF 

(I50-I80QC), y saca el cigilenal y el cojinete tirando. Nota la colocacion 

de cualquier espaciador bajo el cojinete. 

Inspeccion del cigUefial 

Mide el alineamiento del cig{lenal como se muestra en la figura 87. Mon 

ta el cigiieftal en un torno, caja de polea en V, u otro aparato ·centrador 

apropiadoo Gira el cigilenal una vuelta completa y mide el recorrido en ca 

da punta como se muestra por el calibrador de esfera. Repara o cambia el 

cigilefial si el recorrido excede de 0.035o 

Si el calibrador de esfera muestra un mal alineamiento en ambos lados 

y en la misma posicion, angular del cigUenal. Los cojinetes no estan par~ 

lelos. Corrige esta condicion apretando las juntas con un tornillo de ba~ 

co o conduciendolas aparte con una cuna, como se prefiera. Un mal aline~ 

miento en posiciones diferentes angulares es un~ indicacion de que los 

dos cojinetes no estan en el mismo centro. Golpea ligeramente los cojinetes 

con un mazo de laton o de plomo para alinearloso Vuelve a inspeccionarde~ 

pues de cada ajuste. 

Mide el juego radial del cojinete del lado grande. El juego radial no 

debe exceder de 0.09 mm. En el caso de que no se disponga de un equipo ade 

cuado para hacer esta medida, repara o cambia el cigilenal si hay algun da 

fio perceptible en el cojinete del lado mas bajoo 



Resta la anchura del e je de transmision (dimension A) de la dis­

tancia entre cojinetes (dimension D) para determinar el desajuste del 

juego axial. 

3.720 

-3.696 

0.024 

(Dimension D) 

(Dimension A) 

(juego axial desajustado) 

El juego axial deseado es de O.I-0.2 mm. Por· lo tanto, para deter­

minar el grueso total de la arandela de espesor para este eje, resta 

el juego axial deseado del juego axial desajustado. 

0 . 024 (juego axial desajustado) 

··-0.006 (juego axial deseado) 

O.OI8 (total de arandelas de espesor requeridas) 

Aftade arandelas de espesor por el total de O.OI8 al eje en cuestion. 

5- Repite esta maniobra para los restantes ejes de transmision. 

6- Determina y ajusta el juego axial de la leva. del cambio de una manera 

similar, con una excepcion. Distribuye las arandelas de espesor a uno 

y otro lado de la leva de manera que, con los engranajes en punto muer 

to, haya una igual destancia entre ambos !ados de ~os miembros desli­

zantes de la transmision y los miembros fijos. 
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naje de union . Reemplaza cualquier engranaje que tenga tales defectos . 

Examina cuidadosamente los engranajes de union y reemplazalos tambien 

si hay alguna duda sobre su estado . Puede ser posibl e alisar pequenas 

grietas con una piedra de esmeril. 

3- Examina el dentado en el embrague ,si esta gastado puede dar l ugar a 

un fallo del · cambio de mar;cha . 

Montaje del cambio (6 Marchas) 

I - Instala los ejes en la caja i zquierda del cambio . 

2- Instala las horquil las del cambio (figura 83). 

3- Instala la leva del cambi o , y entonces acciona el perno de guia de ca 

da horquilla . 

4- Instala el rail de guia ·de l a horquill a del cambi o (figur a 84). 

Ajuste del Juego Axial 

Los ejes de la transmi sion y l os engr anajes del cambio tienen un jue 

go axial pr opio. Para ajustar el juego axial , s i gue estos puntos: 

I - Mide y apunta el ancho de cada eje con sus engranajes (figur a 85). Ll a 

rna a esta medi da "dimensi on A" . 

2- Usando un sistema similar a l que se muestra en la figur a 86," determina 

y apunta la distancia entre las superficies de union de cada· tapa del 

carter y los aros del coj i nete de bolas interi or . Llama a estas medidas 

dimensiones B y C. 

3- Mide y apunta el grueso de la junta de estanqueidad que va a ser cambia 

da . 

4- Ejemplo : 

Anchura del montaje de los engranajes 

Profundidad del coj i nete 

menos el grueso de l os paralel os 

Pr·ofundidad del coji nete 

menos el grueso de los paral elos 

Suma: 

Dimension B 

Dimension c 
Junta de estanquei dad 

!.893 

Io803 

0 . 024 

3 . 720 (Dimension D) 

3 . 696 (dimension A) 

2 . 630 

- 0 . 737 

! . 893 (dimension B) 

2o540 

- 0 . 737 

!.803 (dimensi on C) 











fig.SI ilustra la transmision completamente sacada. Los engranajes son, 

de izquieroa a derecha , 22, 62, 32 , 42, 52, y !2. 

3- Desliza cada hor·quilla del cambio, de rail guia de la horquilla del 

cambio. (figura 82). 

Inspeccion del cambio (6 Marchas) 

••• # ' 

. 
• I - Examina cada horquilla de cam-

bio en busca de torcimientos o evi 

dencia de frote . Mide el espacio 

muerto entre cada horquilla del 

cambio y la ranura en su engrana-

je asociado . El espacio muerto t{­

pico estandard es de 0,05- 0 , 25 mm. 

Cualquier valor por encima de 0 , 6 mm . 

debe ser considerado excesivo. Reem­

plaza c~alquier horquilla de cambio' 

que muestre grietas , desgaste u o­

tros dafios . 
2- Cualquier grieta, fisura o aspere 

za en la dentadura de los engrana 

jes causaran desgastes en el engra 
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® para mantenerlas en su sitio du­

rante la instalacion. 

6- Monta la transmision y el mando 

de cambio como una unidad (figura 

77) , y entonces instala este con­

junto en la tapa derecha de la ca 

ja del carter (figura 78) 

7- Instala los engranajes del pedal 

de puesta en marcha con el den­

tado de la rueda mi r ando a la rue­
da del pedal de puesta en marcha (Figura 79) . No olvides l a a r a ndela de 

los engranajes del pedal de puesta en ma rcha (Figura 80 ) . 

Desmontaje del cambio (6 Marchas) 

I - Saca el perno del tope del mando de cambio , muelle y bola , si antes no 

fue sacado . 

2- Levanta la totalidad del conjunto de la t r ansmision , junto con la leva 

del mando de cambio y las horquillas , de la carter . La ' 
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5- Los engranajes individuales pueden 

entonces ser sacados de sus ejes 

si es necesa rio. 

6- La figura 72 ilustra el rnontaje 

del eje . Los engranajes son, de 

izquierda a derecha, los de 52 mar 

cha, el de 42, el de 32, el de 22 

y el de 12. Los engranajes del eje 

secundario se rnuestran en la figura 

73 . Son de izquierda a derecha el de 52, el de 4e, el de 32, el de 2! y 

el de 12. 

7- Saca la arndela de reten y la arandela normal, y despues saca el eje del 

mando de carnbio . 

Inspeccion del carnbio (5Marchas ) 

I - Exarnina cada horquilla del carnbio en busca de adher encias o evidencia 

de frote en algun lugar. Mide el espacio rnuerto entre cada horquilla 

y la ranura en su engranaje asociado . El espacio muerto standard es de 

0,05- 0. 25 rnm . Cualquier valor superior a 0 ,6 rnrn debe ser considerado 

excesivo. Reernplaza cualquier horquilla de carnbio que rnuestre grietas 

u otro daf'1o. 

2- Cualquier grieta , fisura, o aspereza en el dentado de los engranajes 

causara desgaste en los engranajes de union. Reernplaza cualquier engr~ 

naje en estas condiciones. Exarnina su engranaje de union cuidadosarnen 

te y reempla.za si hr.q alguna duda sobre su ~stado . Puede ser posible 

alisar pequef'1as grietas con una piedra de esmeril . 

3- Examina la rucda dentada en los engranajes del pedal de puesta en mar 

cha. Si la dentadura esta desg~stada o rota el mecanisme del pedal res 

balara . 

4- Examina el dentado en el embrague. Diente gastado o rotc dara luga r a 

cambio inmediato. 

Montaje del cambio ( Mar-chas) 

Antes de continuar desmontando, instala y monta ~a transmision. Obser 

va los siguientes pasos: 

I - Hay tres diferentes longitudes de espiga a lo largo de los cuales los 

miembros movibles se deslizan. 
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TRANSMISION 

Las motos Montesa estan equipadas segun eltipo , por transmisiones de 4 , 

5 o 6 marchas aunque los procedimientos de desmontaje y servicio se de~ 

criben tan solo para las transmisiones de 5 y 6 marchas . Las transmisio 

nes de 4 marchas no presentan ninguna dificultad . 

Nota : Durante el desmontaje de la transmision , asegurate encareci­

damente de saber el orden de desmonte y la localizacion de cada 

pieza mientras se realiza esta operacion .• 

Desmontaje del cambio de 5 marchas 

I - Saca el tapon del tope del u.ando de cambio si no se hubiera sacado an­

tes . Nota el espaciador debajo de la cabeza de la tuerca o 

2- Saca los engranajes del pedal de puesta en marcha (figura 70) despues 

de sacar su espaciador . 

3- Levanta la transmision entera , junto con la leva del mando de cambio, 

como si se tratara del montaje de la tapa derecha de la caja del car 

ter. (Figura 7!) 

4- Las horquillas del cambio pueden ser sacadas, si es necesario, cor­

tando el alambre de seguridad y luego destornillando cada perno de guia . 

® 
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de la caja del carter . 

3- El juego axial de los ejes de 

transmision , la leva del cam­

bio y el ciguenal deben ser 

ajustados bajo una de las si­

guientes condiciones: 

a . Cuando son instaladas las 

juntas de estanqueidad para 

la caja del carter . 

b. Cuando se cambien los engra 

najes de transmisi6n, 

c . Cuando se camblen las tapas 

d. Cuando el eje del carter se cambie o se revise . 

e . Cuando se cambie la leva del mando del cambio . 

f . Cuando se cambien los cojinetes . 

4- Saca las juntas de aceite del eje antes de montar las tapas de la ca 

ja del carter. 
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cuidadosamente. Cualquier muesca o aranazo, como los que puede pr·oducir 

el usa de cualquier herramienta para forzar las tapas por separado, dara 

como resul tado un derrame de acei te c Las tapas de la caja del carter de­

ben ser cambiadas a pares . 

Montaje 

Antes de seguir desmontando vuelve a montar las mitades de la caja 

del carter. Observa· estes pasos: 

I- Inserta las tuercas de la caja del carter con sus cabezas en el lado 

del embrague del motor. Nota que hay arandelas bajo la cabeza para im 

pedir la perdida de aceite. 

2- Nota que una tuerca de la caja del carter tiene una arandela plana 

bajo su cabeza; su localizacion se muestra por la flecha de la figura 

NQ 69. Hay tambien una arandela bajo la tuerca del otro lado. 
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tanto debe ser sacado. 

Nota: No saques la tuerca que esta un poco mas arriba y a la 

izquierda del eje del pedal del estarter.o 

2- Examina el mando de cambio, y su eje cuidadosamenteo Si hay grietas 

en este eje como resultado del rozamiento con la cadena,l!jalo para 

que quede listo antes de seguir. 

3- Coloca el motor en una posicion horizontal con el lado del magneto 

mirando abajo o 

4- Aguanta la mitad de la caja del carter ·que esta mas alta mientras un 

ayudante con un mazo de madera o de cuero crudo golpea alternativamen 

te la punta del eje de transmision y la punta mas baja del cigUenal. 

No intentes forzar las dos mitades por separado. 

ADVERTENCIA: Hay arandelas de espesor del ajuste de juego instaladas 

en las puntas del cigUeftal, ejes de transmision, y en la 

leva del cambio. Con mucho cuidado sacalas y ponles una 

etiqueta de manera que puedan ser otra vez colocados en su 

lugar apropiado. 

Inspeccion 

Examina las superfic[es de union de las tapas de la caja del carter 
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Inspeccion 22 Tipo 

AsegUrate de que los engranajes del pedal se deslizan suavemente 

a lo largo . del dentado. AsegUrate de que el muelle de retroceso no e~ 

te dado ni roto . Examina uno a uno los engranajes para buscar desgas­

tes , grietas y roturas en el dentado . 

Montaje del 22 Tipo 

Antes de continuar desmontando, menta e instala el pedal de puesta 

en marcha. La figura 68 ilustra la posicion correcta de la guia y la 

situacion de los engranajes del pedal. 

TAPAS DE CARTER INTERIO RES 

Desmonte 

I - Saca todos los pernos y tuercas que cogen las dos tapas de la caja 

del carter. Nota que hay arandelas bajo la cabeza de cada una de las 

tuercas. En maquinas con pedal de puesta en marc.ba del 22 tipo el so 

porte del muelle es tambien un perno de la . caja del carter , y por lo 
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6- Para desmontar el sistema de engranajes del pedal, saca l a arandela ex ..... 
terior de tope, guia de muelle , muelle y arandela o reten. 
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PEDAL DE PUESTA EN MARCHA 

Existen dos tipos de mecanismos de pedal de puesta en marcha. Los 

componentes de todo primer tipo estan contenidos dentro del car ter cen 

tral 2. Los pr ocedimientos a seguir en este tipo se describen en la sec 

cion de transmision.. El 22 Tipo es accesible quitando la tapa derecha 

del carter. 

Desmontaje del 22 Tipo 

I~ Desengancha el muelle de retorno (figur a N2 63) 

2- Sac~ al montaje de los engranajes del pedal. (figur a 64) 

3- Tira de los engranajes del embrague (figura 65) desde su eje . 

4- Saca el espaciador (figura 66) • No confundas este espacisdor con el 

engranaje que acabas de extraer . 

5- Saca la arandela reten y la arandela normal , y entonces t ira de los 

engranajes lentos desde su eje (figura 67) 
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ciOn. Observa estos pasos: 

I- Para montar los engranajes de transmision estes deben estar en pun­

to muerto. 

2- Da vuelta al eje cuadrado hasta que se pare, y luego dejalo en una po 

sicion mediana. 

3- Instala el piffon en el eje de manera que la marca taladrada del piffon 

se alinee con la marca de la cremallera. (figura N2 62) 



Ajuste del Primer Tipo 

I - Afloja el reten de tuerca y pon 

la leva de ajuste en su posicion 

centr al. Aprieta el r eten de tuer 

ca ·• 

2- Mueve el pedal de cambio e intenta 

acoplar todas las marchas . Si al­

guna marcha no se acoplara correcta 

mente , vuelve a poner primera . 

3- Gira el eje de la transmision ligera 

mente , y trata otra vez de acoplar ca 

da engranaje . Continua con los pasos 2 y 3 hasta que sea posible acoplar 

los todos . Deja el eje en esta posicion. 

4- Afloja la tuerca , y gira la leva de manera que cuando el indicador se 

hunde en cada tope, el trinquete del cambio se acople con su parada . 

5- .Aprieta el reten de la leva ajustadora. 

Desmontaje del 22 Tipo 

I - Saca el tornillo tope del mando de cambio (figura N2 56) 

2- Usando un pequefto iman, saca la bola del tope (figura N2 57) 
3- Saca el pifton de la leva del cambio (figura NQ 58) despues de sacar el 

tornillo que lo sujeta. 

4- Saca la arandela de retencion y la arandela normal de la punta i zquier­

da del eje del mando de cambio , y luego saca el eje estirando . (figura 

N2 59) . 

5- Saca l a tapa del trinquete del eje (figura 60) . No pierdas l os dos trin 

quetes. 

Inspeccion del 22 Tipo 

Mira el desgaste de los trinquetes , especial mente en las puntas. Asegu 

rate de que la gu:la de cr emallera no esta gastada . Inspecciona el muelle de 

retorno, y si esta roto o dado , cambialo . 

Montaje del 22 Tipo 

Antes ·de seguir desmontando, menta otra vez el mando de cambio . La fi­

gura 6! ilustra la posicion correcta de los trinquetes antes de su instala 
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de la derecha . Con los engranajes del sector instalados corr ectamente , 

los topes internes de la izquierda seran mas altos que aquellos de la 

derecha. (figura N2 52) 

4- Si el muelle de retorno estuviera desmontado , hay una manera muy facil 

de insertarlo . Coge la placa base y el muelle tal como se muestra en la 

figura 53 , y tuerce el muelle I80 grados (figura 54) . Finalmente, mueve 

el muelle alrededor de la placa base y luego instala el centro gu1a del 

muelle y la cubierta e La cubietta esta apuntalada encima del centro . 

5- Hay una maPca estampada en el tercer diente de la derecha de los engra 

najes del sector . Alinea esta marca con la marca taladrada de los engra 

najes de la leva del cambio (figura N255) 

6- Empieza a montar el muelle de retorno por cualquiera de los tornillos 

que lo aguantan y entonces mueve el pedal del cambio tanto como sea ne 

cesario para alinear el tornillo 

con su agujero . 
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Montaje del Primer Tipo 

REPRODUCCION AMPLIADA ® 

Correcto Incorrecto 

al dentado interne de los engrana 

jes del sector y a los retenes de 

la placa de tope . Aseguate de que 

el muelle de retorno no este dado 

o roto. 

Antes de continuar desmontando, monta e instala el mando de cambio. 

Ten en cuenta los siguientes puntos: 

I - Asegurate de que los engranajes del cambio estan en punto muerto. 

2- La ranura que esta en la punta del eje del pedal del cambio no esta 

centrada. La figura 50 ilustra la posicion correcta de esta ranura du 

rante el montaje . 

3- Es posible instalar la placa tope y los engranajes de sector atras. 

La figura 5I ilustra la manera correcta de instalar la placa tope. No 

ta que el tope de la izquierda es~a ligeramente mas alto que el 
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bio . El I2 tipo transmite, por medic del pedal de cambio, movimiento 

a la transmision a traves de un trinquete y un mecanisme de engranajes 

parcial que e$ta bajo la tapa izquierda del carter ~ El 22 tipo se en­

cuentra bajo la tapa derecha . En este sistema , el movimiento del pedal 

de cambio es transmitido a traves de una cremallera y del pinon, a la 

transmision . 

Primer Tipo. Desmonte 

I - Saca el tornillo de reten de cambio (figura N2 45) 

2- Saca la placa que contiene el muelle del selector de cambio . (figura 

N2 46). 

3- Saca ambos trinquetes de cambio (figura N247) . Nota ras que estan ba­

jo presion de muelles ; no los dejes escapar . 

4- Saca los engranajes del sector. 

5- Saca la leva de ajuste (figura N2 48) despues .de que hayas sacado su 

tuerca respectiva. 

6- Saca la placa de tope . (figura N249) 

Inspeccion del Primer Tipo 

Examina el desgaste de todas las piezas . Presta especial atencion 
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ADVERTENCIA: 

No uses el soplete ni trates 

de extraer a la fuerza el pinon 

primario de su eje . Tales tecnicas 

tan solo daftaran el ciglienal . 

·3- En algunos modelos, el pinon 

primario esta integrado con vo 

lante auxiliar. {figura NQ 44) . 

Este volante posee unos aguje­

ros cubiertos , que permiten el 

uso de un extractor . 

Inspeccion 

Mira el dentado de los engrana 

jes en busca de grietas, muescas , 

o aranazos . Si se encuentran peque 

nos defectos, alisa la dentadura 

con piedra de esmeril . Cambia los 

engranajes si la piedra de esme­

ril no hace desaparecer los defec­

tos . 

Ins tala cion 

Antes de continuar desmontando 

vuelve a colocar el pinon primario. 

Presta especial cuidado a los sigui 

entes puntos : 

I- Limpia el cabo conico del ciglie 

nal y los engranajes con alcohol 

antes de montar . 

2- Aprieta las tuercas a IO mKg. 

MANOOS DE CAMBIO 

Hay des tipos de mandos de cam 

• 

.J 
-
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Extraccion 

pues del ajusteo 

PI NON DE ARRAS TRE PR I MAR I O 

El pinon de arrastre primar io es 

ta montado al final del carter o Jun­

to al pinon de la caja del embrague , 

el pinon primario t i ene como funcion 

la transmision inicial . 

I - Saca las tuercas que lo aguanten ~ Esta oper acion sera mas facil con una 

llave de impacto . Si no tienes esta llave , utiliza un i nmovilizador pa­

ra impedir que el cigUenal gire . 

2- Usa un adecuado extractor de engranajes (figur a NQ 43) para sacar el P! 

non primario o 

MILl METRO 
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5- Saca los discos del embrague . 

6- Saca los muelles si es necesario. 

7- Antes de continuar desmontado instala nuevos discos del embrague . 

8- Aprieta las tuercas que l o aguantan a aproximadamente 2 mKg. 

Ajuste del embrague 

Gira el tornillo de ajuste hasta que la maneta de embrague tenga un 

juego de 2 mm (juego libre) . {figura N° 42) Aprieta la contratuerca des 
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Cambio de los discos del Embrague 

ADVERTENCIA: 

Si el bloque de discos del embra­

gue esta desmontado por alguna razon, 

no mezcles el orden en el cual esta­

ban puestos . Instala nuevos discos 

en el mismo orden de como vienen de 

fabrica. 

1- Monta el paquete de discos del em­

brague de forma adecuada, tal como se 

indica en la figura nQ 39 . 

2- Pon el montaje en una prensa y aplica presion a la placa de soporte cen 

tral del muelle, hasta que los pivotes que lo sujetan puedan ser sacados. 

(figura NQ 40) . 

3- Quita la presion ejercida despacio, hasta que el montaje este libre de 

la prensao 

4- Saca la placa soporte central de la ballesta (figura NQ 4I). 
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2- Endereza la lengUeta de reten y saca las tuercas y la lengUeta (figura 

N2 33). Nota la colocacion del espaldon en la tuerca o 

3- Tira del conjunto del plato del embrague desde la caja del embrague. 

( figura NQ 34) o 

4- Saca el casquillo acanalado o (figura NQ35) 

5- Saca la caja del embrague . (figura N2 36) 

6- Saca el separador (figura N2 37) . Nota el grueso de· este separador. 

hay otro separador similar en el mismo eje en algunos modelos; el mas 

delgado de los dos esta mas cerca del exterior del motoro 

Inspeccion 

Examina la dentadura de los engranajes de la caja del embrague en 

busca de muescas, grietas, o excesivo desgaste . Cuando el dafto es menor 

se puede mitigar usando piedra de esmeril; si no , cambia la caja del 

embragueo 

Inspecciona el cojinete central de la caja del embrague para a lisar 

lo. Este cojinete puede ser cambiado si es necesario. Para hacerlo sa­

ca la arandela de retencion y empu 

jala , y entonces saca el cojinete 

presionando . 

E"xamina la pieza empujadora de 

laton (figura N2 38) . Reemplazala en 

caso de un exce.si vo desgaste . Cuando 

vuelvas a montarla, nota que el canto 

va dirigido hacia la palanca liberado-

ra del embrague, tal como se indica en 

la ilustraci6n . 



del embrague . Para sacar este volante , precede de este modo : 

I - Corta y extrae el alambre (figura N2 29) 

2- Saca la tuerca que aguanta el volanteo 

3- Instala el extractor de volantes (figura N2 30) . y gira el extr actor en 

direcci6n contraria a las agujas del reloj para sacar el volante . (fi­

gura NQ 3I) . 

4- Saca la chaveta del eje . 

Antes de continuar instala el volante de inercia . Asegurate de poner 

un nuevo alambre de fijaci on . F{jate en el sentido en que giraste la tuer 

ca cuando pongas el alambre . 

EL EMB RAGUE 

Los embragues de Montesa constan de multiples discos de acer o en un 

ba~o de aceite . Todas las operaciones rese~adas son parecidas , para todos 

los modeloso 

Extraccion 

I - Saca la corona liberadora de tres puntas (figura N2 32) . 

' 

~· -
i •' 
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vo el pifton. Usa un nuevo reten de tuerca, y asegUrate de doblar la lengUe 

ta . 

MAGNETO 

Cada maquina esta equipada con un volante magnetico como fuente de fuer 

za del sistema electrico. Tan solo son tratados en este tema la extraccion 

y la instalacion. Para detalles sabre el servicio y aver!as, consultar el ca 

p:ltulo tercero . 

Extraccion 

I - Manten el volante en posicion, saca la tuerca de union (figura N2 26) 

y luego saca el reten de la tuerca, usando un destornillador pequefto co 

mo palanca . Nota que la tuerca del volante tiene una rosca izquierda, y 

que se usa un reten de tuerca izquierdo especial .. 

2- Instala el extractor de volante (figura N2 27) . Gira el extractor en sen 

tido antihorario para sacar el volanteo 

3- Saca los tres tornillos que unen la placa de estator . (figura N2 28) 

Ins tala cion 

Antes de continuar vuelve a poner el ma~1eto. AsegUrate de que ninguna 

part:lcula mecanica se ha adherido al volante del magneto . Aprieta las tuer 

cas a IO mKg. No olvides ajustar el avance del encendido. 

Volante de Inercia 

Algunos modelos estan equipados con un volante de inercia en el lado 

2 3 
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Dientes doblados 

Zona desgastada 

PINON DE SALIDA 

BUENA 
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PINON DE SA LIDA 

El pinon de salida esta sujeto a desgaste y abrasion a traves del po! 

vo y arena, los cuales t i enden a acumularse en el pinon. Para minimizar el 

desgaste, el pifton esta heche de acero resistente a la abrasion . 

Extraccion 

I - Poner derecha la lengileta del reten de tuerca , usando un martillo pequ~ 

fto o una ·escopla . 

2- Manten el pifton en posicion (figura NQ 22), y entonces saca la tuerca 

del pinon. En la mayor1a de modelos , esta tuerca tiene una rosca izquier­
da 

3- Instala el extractor de pinones (figura NQ 23) , y saca el pi non . 

4- Saca la chaveta (cufta) del eje (figura NQ 24) 

Inspeccion 

Un pifton desgastado da l ugar a 

excesivo ruido de la cadena y aco~ 

ta la vida de esta.Cambia el pinon 

si tiene defectoso La figura 25 com 

para pinones desgastados con pino­

nes aun servibles . 

Instalacion 

Antes de proseguir, col oca de nue 
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deja sin corregir, otro agarrotamiento sobrevendra. Para corregir esta si­

tuacion, alisa sigeramente la superficie afectada con papel de esmeril 

N2 400 o con una piedra de afilar con aceite (figura N2 20). Cambia el 

piston si esta muy daftado . 

Montaje del piston 

Menta el piston con el lado de la falda mas largo mirando hacia la rueda 

delantera . Usa si·empre pasadores que tengan clips de seguridad. 

tAS TAPAS DEL CARTER 

Tras las tapas del carter esta el volante magnetico, el embrague, los 

engranajes de transmision primaria y las piezas externas del mando de cam­

bio. Estas piezas pueden ser manipuladas sin sacar el motor . 

Para sacar las tapas del carter precede de esta manera: 

I- Sacar los tapones de drenaje y llenado de la tapa del embrague, y luego 

deja que el aceite salga. 

2- Saca el pedal del cambio si es necesario. 

3- Saca los tornillos del carter, los tornillos que aguantan su tapa . (fig~ 

ra NQ 21). Nota que todos los tornillos son de igual longitud~ 

Inspeccion de la Tapa 

Examina la superficie interior de la tapa en busca de algun dafto . Si 

la superficie esta daftada, quiere decir que el aceite se pierde por algun 

sitio. No saques los retenes del ci 

gUenal o del eje de cambio a menos 

que esten danados o pierdan . 

Instalacion de la Tapa 

Antes de seguir desmontando vuel 

ve a colocar la tapa < Usa siempre una 

nueva junta de estanqueidad cuando lo 

vuelvas a poner. 
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Holgura del piston. Revision y correccion 

La holgura del piston es la diferencia entre el diametro maximo del 

piston y el diamentro minimo del cilindro. Mide el diametro exterior del 

cuerpo del piston en angulo recto al eje del piston (figura N2 I9). Las 

mediciones deben ser hechas precisamente en la parte inferior del piston 

(falda) . Los desplazamientos normales del piston estan expuestos en la 

tabla N2 5. 

Tabla N2 5 

Modelo 

Impala Sport 

Impala 

Commando I75 

Kenya 

250 Trial 

Impala Cross 

Enduro 

Cota 247 

Scorpion 250 

Cota 123 

Texas 

Enduro 250 

HOLGURAS DEL PISTON RESPECTO AL CILINDRO 

mm 

0,030 

0,030 

0,030 

0,030 

0,085 

(175) 0,030 

0,030 

0,030 

0 , 085 

0,045 

0,030 

0,060 

Modelo 

Impala Cross (250) 

Cappra 250 (excep VR) 

Cappra 250 VR 

King Scorpion (Excep Automix) 

King Scorpion Automix 

Cappra !25 MX 

Sport 250 

La Cross 

Cappra 360 

Cota !23 Trail 

Cappra !25 VA 

Rapita 250 

mm 

0,025 

0,099 

0,070 

0,035 

0,060 

0 ,048 

0,085 

0,099 

0,085 

0,045 

0,058 

0,060 

Un piston que tenga signos de agarrotamiento dara lugar a ruido, 

perdida de potencia, y dafto a la camisa del cilindro. Si tal piston se 
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Inserta un aro de 5 mm dentro del cilindro y entvnces mide el hueco de 

aro del piston con el calibrador de espesores . Asegurate de que el aro 

esta bien centrado en el cilindro de la siguiente manera empujando 1~ 

vemente hasta colocarlo contra la culata . El hueco estandar para todos 

los modelos excepto para los de 360 C.C. es de 0,20 a 0,35 mm. En los 

modelos de 360 C. C., el hueco debe ser de 0 , 30 a 0 , 45 mm . Todo espacio de 

1,00 mm debe ser consi derado excesivo. Si eso ocurriera cambia ambos 

aros. 

Para saber si es apto el aro del piston en su ranura, desliza la su 

perficie exterior del aro en la ranura proxima al eje establecido y en­

tonces haz girar el aro completamente alrededor· del piston. Si ves que 

hay algun freno , determina y corrige la causa antes de seguir . Luego mi 

de el desplazamiento (= holgura) entre cada aro y su ranura en varies 

lugares de su recorrido circular, como se muestra en la figura NQ 18 • 

Un desplazamiento mayor de 0,07 mm debe ser considerado excesivo. 

Cuando cambies arcs , instala antes el inferior. Asegur ate de que 

los a rcs estan colocados de manera que el corte en forma de U se for­

me por los extremes de cada aro alineados con el eje establecido en ca 

da ranura del piston. Los arcs superior· e inferi or son intercambiables 

excepto en el case de que haya un aro chapado al cromo . Los arcs chapa 

dos a l cromo van encima. Extiende los arcs cuidadosamente con l os pul­

gares, solo lo suficiente para deslizarlos sobre el piston. 



dado de no perder ninguna . La figura NQ !2 indica la forma de coger el pis 

ton para extraer el pasador por los agujeros laterales . El pasador acortado 

nos puede servir para evitar que se nos caigan las agujas cuando extraigamos 

completamente el pasadoro (Figura NQ !3) 

Inspecciona cada rodamiento de aguja en busca de grietas , y si haY. algu 

na , cambia todo el cojinete . Examina el pasador del piston en busca de ara­

nazos o de un excesivo desgaste . Para determinar si las agujas estan demasia­

do gastadas ,. colocalas en una punta de la biela, y luego pon un nuevo pa­
sador, como se ensena en la figura !4. Coloca las agujas en la biela y co~ 

prueva si el juego es excesivo . Un 

espacio muerto (=desplazamiento) t1-

pico para piezas nuevas es de 0,003-

-0,022 mm. Cualquier desplazamiento 

superior a 0,045 mm debe ser conside 

rado excesivo . 

Cambio de los Aros 

Saca los aros del piston extendien ­

do el aro superior con los dedos pulgares hacia cada lado, como se rnues­

tra en la figua !5. Entonces saca el aro de encirna del piston. Repetir es-

ta operaci6n para el otro aro que falta . 

Rasca la carbonilla de la cabeza del piston (figura !6) . Despues ·limpia 

toda la que haya en las ranuras de los aros usando un aro roto o una herra 

mienta afilada . Cualquier deposito dejado en las ranuras causara un estan­

camiento de aros , con el subsiguiente escape de gas y perdida de potencia. 

Mide el excesivo desgaste de cada aro como se muestra en la figura NQ 17 . 

@ 
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Despues de rectificar y pulir , alisa todos los orificios y limpia pro­

fundamente el cilindro para impedir la entrada de todo posible vestigia de 

particulas abrasivas dentro del motor. 

EL PISTON,EL PASADOR DEL PI STON Y LOS AROS 

Los pistones de Montesa estan hechos de una aleacion de aluminio. Cada 

uno de ellos esta acoplado con dos 

aros. Todas las operaciones que ten 

gan que ver con el piston y que co­

necten con el extreme superior de 

ia pieza, se pueden realizar sin sa 

car el motor del chasis . 

El pasador del piston 

Tapa la abertura del carter para 

impedir la entrada de alguna pieza o 

cuerpo extrano. Saca los clips de 

los extremes del pasador del piston 

con unos alicates en punta de aguja 

(Figura N2 II) y entonces usa una 

pua y pequeno martillo para golpear 

ligeramente el pasador del piston 

para que salga de su asiento. Coge 

el piston firmemente de manera que 

una fuerza excesiva no sea aplicada 

a la biela. En maquinas con rodami en­

to de agujas sin jaula, ten cui-



plazablese Despues de un prolongado uso o despues de haber extraido el 

piston, la camisa de cilindro puede ser rectificada y pulida para acomo­

dar un piston de mayor diametro. 

Procedimiento para reemplazar la camisa del cilindro: 

I - Calentar un horno del tamano adecuado aproximadamente a I.IOO F (6002C) 

2- Colocar el cilindro en el horno y dejar que permanezca ah! durante · 

3 o 4 minutos. 

3- Arrancar la camisa del cilindro dando unos golpecitos con un trozo de 

madera, y entonces coger la porcion superior de la camisa con unas alica 

tes y sacarlo completamente . 

4- Con el cilindro caliente, insertar una nueva camisa, teniendo cuidado 

de que todos los orificios esten situados correctamente. 

5- Con una prensa apropiada, mantener una presion aproximada de 35 Kg. so 

bre la camisa hasta que el total acoplamiento se enfrie. 

6- Rectificar y pulir el cilindro hasta la medida deseada. La estandar en pri 

mer lugar y las posteriores rectificadas despues, estas estan en la ta · 

bla NQ 4. Todas las medidas son mas o menos 0,005 mm. 

Tabla NQ 4 

· Modelo 

DIAMETROS ESTANDAR Y DE AUMENTO DE DIAMETRO DEL 
CILINDRO 

Estandar (mm) !2 Aumento (mm) 22 Aumento (mm) 

Impala, Impala Sport 60,93 6I,I8 6I,43 

Commando I75, Kenya 60,93 6!,!8 6!,43 

·250 Trial 72,55 72,80 72,05 

Impala Cross (I75) 60,93 6I,I8 6!,43 

Enduro 60,93 6I,I8 6!,43 

Sport 250 72,55 72,80 73,05 

Cota 247 72,55 72,80 73,05 

Sa Cross 72,56 72,8! 73,06 

Scorpion 250 72,55 72,80 73,06 

Cappra 250 VR 70,05 70,~0 70,55 

King Scorpion (Aut) 70,05 70,30 70,55 

Texas 60,93 6I,I8 6!,43 

Cappra !25 MX 5!,50 5!,75 52,00 

Cota !23 54,0! 54,26 54,5! 

Rapita 250 70,05 70.30 70,55 
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TABLA NQ 3 DIAMETROS DEL CILINDRO 

Modelo mm Modelo mm 

Impala Sport 60,93 Cappra 250 VR 70,05 

Impala 60,93 Cappra 360 GP/DS 78,04 

Kenya 60,93 Cappra I25 MX 5I,50 
Impala Cross (I75) 60,93 Cota I23 54,0I 

Cota 247 72,55 Cota I23 Trail 54,0I 

Cappra 250 72,56 Cappra I25 VA 54,0I 

Texas 60,93 Cota I72 60,93 

Impala Cross (250) 72,49 Cota 247 Trail 72,55 

Sport 250 72,55 Enduro 250 70,05 

Enduro 60,93 Rapita 250 70,05 

Ccmmando 175 60,93 Cappra 250 V-75 70,05 

La Cross 72,56 King Scorpion 

250 Trial 72,55 (automix) 70,05 

Scorpion 250 72,55 King Scorpion 72,55 

14 



Eliminacion de la carbonilla del cilindro 

Rasca los depositos de carbonilla de alrededor del orificio de esca 

pe del cilindro (lumbrera de escape) . La punta redonda de la hoja de 

serrar metales es una herramienta ideal para sacar la carbonilla. 

Instalacion del cilindro 

Asegur ate de que cada aro del piston se coloca en el eje adecuado de 

su guia de aros . Lubrifica el piston y el cilindro , y entonces pon el 

piston en la posicion mas baja del cilindro . Sera necesario apretar ~ada 

aro del piston ya que va dentro del cilindro (apretar = comprimir) . La 

figura NQ IO ilustra esta operacion •. Usa siempre una nueva junta de es­

tanqueidad cuando vuelvas a montar el cilindro . Aprieta las tuercas del 

cilindro segdn las cifras de la tabla NQ 2. 

Cambio de la camisa del cilindro 

Los cilindr os de Montesa estan ajustados con camisas de hierro reem 

13 



12 

Extraccion del cilindro 

Algunos cilindros estan sujetos tan solo por una especie de puntales . 

Otros estan sujetos con pernos adicionales. Saca estos pernos si los hay . 

Nota que las arandelas estan puestas debajo de la cabeza de los pernos. Da 

unos golpecitos al cilindro por alrededor del orificio de escape con cuid~ -

do con un mazo de plastico , entonces tira hacia fuera desde el carter (fi­

gure:. N2 8) • Tapa la abertura del carter con trapos limpios para prevenir la 

entrada de cualquier cuerpo extrano. 

. . ·: 

Inspeccion del cilindro 

Mide el grosor de la pared del cilindro a tres profundidades dentro 

del cilindro usando un calibrador de cilindros o un micrometro para inte 

riores, como se muestra en la figura 9o Coloca el instrumento paralelo y 

luego a angulos rectos al carter en cada profundidad. Si a lguna medidaex­

cede de la estandar en 0, I5 mm, o si la diferencia entre dos mediciones 

cualquieras excede de I,I5 mm entonces rectifica y pule el cilindro hasta 

el proximo aumento de dimension , o reemplaza el cilindro . Hay pistones con 

aumentos de dimension , de 0,05 mmo Antes de rectificar y pulir un interior 

la diferencia entre losdiametros maximo y m1nimo no· debe ser mayor de 

O, OI mm. Los diametros estandar del cilindro figuran en la tabla N2 3 . 

Todas las dimensiones son, mas o menos, de 0,005 mmo 



I- Saca la buj:la 

2- Afloja las tuercas de la culata ~n forma de cruz. (al principio aflojan 

do cada tuerca muy poco) . Si hay pernos en la culata tambien los sacas. Le 

vanta la culata del cilindro. Si no saliera facilmente, da unos golpecitos 

con un maze de goma, con cuidado . No lo saques con una palanca ya que po­

drias daftar la superficie de la junta de estanqueidad . 

Para instalar la culata, sujeta las tuercas de forma entrelazada. En 

la tabla N2 2 se indica a que fuerza de par motor ajustan las tuercas en 

distintos modelos. 

Modele 

250 Trail 

Cota 247 

King Scorpion 

Cappra 250 

Cappra 250 VR 

Cota !23 

Cota !23 Trail 

Cota !72 

Enduro 250 

Rapita 250 

Tuercas de par motor 
que fijan el cilindro 

(mkg.) 

2,5 

2 , 5 

2 , 5 

2 , 5 

2,5 

2,5 
' 2,5 

2,5 

2, 5 

2, 5 

TABLA NQ 2 

Tuercas de par motor 
que ~ijan la culata . 

(mkg.) 

3,5 

3, 5 

3, 5 

3 , 5 

3,5 

3,5 

3 , 5 

3,5 

3,5 

3 , 5 

Eliminacion de la carbonilla (Camara de combustion) 

Los depositos de carbonilla en la camarade combustion causan un aumento 

en la comprension y pueden causar preencendidos, calen~amientos y un ~xcesivo 

consume de combustible. Para eliminar estes depositos, rasca con cuidado 

la punta redonda de la hoja de cortar metales o un destornillador , tal como 

se ensefta en la figura NQ 7. Ten cuidado de no daftar la superficie de estan 

queidad . Remata la operacion puliendolo con papel de lija o esmeril de bajo 

poder abrasive . 

11 
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6- Desconecta el cable del embrague de la palanca en el carter y el cable 

del gas en el carburador. 

7- Saca el cable de la buj{a y la buj{a . 

8- Saca la palanca de arranque y el pedal de cambio. 

9~ Saca la cubierta (:tapa ) derecha del carter (es la izquierda en la Co 

ta 74 , Cota I23 Trail, Cota !72, y Cappra I25 VA ). 

IO- Ouita el enganche de la cadena de arrastre y entonces saca la cadena. 

Se aconseja que una vez sacada se vuelva a unir con el enganche·.lsegurate 

de que la unes por el eslabon maestro, como se muestra en el dibujo N2 5. 

II- Desconecta todo el cableado del volante magnetico . 

I2- Saca los pernos que aguantan el motor y entonces levanta el motor del 

cuadro. 

I3- Antes de empezar a instalar de nuevo el motor, asegurate de revisar los 

siguientes detalles: 

a . El nivel del aceite del cambio. 

b. El nivel del aceite del embrague . 

C o El ajuste del embrague. 

d. El ajuste del cable del acelerador en la campana del carbura 

dor. 

e. El ajuste de la cadena a traccion . 

f. Los pernos que aguantan el motor en los encajes. 

g. El avance del encendido . 

EL CILINDRO Y LA CULATA 

Los cilindros estan hechos de una aleacion de aluminio ligero , con 

manguitos de hierro fundido. Nota que la camisa del cilindro es de suficiente 

grosor para permitir posteriores rectificaciones despues de un largo uso 

del piston . 

Separacion e instalacion de la 

culata 

Dejar refrigerar el motor antes 

de aflojar la culata para evitar 

cualquier torcimiento. Para sacar 

la culata sigue estas instruccio­

nes: 

SENTIOO DE MARCHA 



CUADRO DE CAPACIDAD DE ACEITE EN EL EMBRAGUE Y EN EL CAMBIO 

Modelo Embrague (cc) Cambio (cc) 

Impala, Impala Sport 300 400 

Commando I75 300 400 

Kenya 300 400 

Cota 247 200 300 

King Scorpion 300 330 

King Scorpion 
(Automix) 300 330 

Cappra 360 GP/DS 300 330 

Cappra I25 300 330 

Cota I23 900 

Cota I23 Trail 900 

Cappra I25 VA 900 

Cota I72 600 

Cota 247 Trail 200 300 

Enduro 250 300 330 

Rapita 250 300 330 

Cappra 250 V-75 300 330 

versos modelos. Usa aceite SAE 20 para el embrague y aceite SAE 90 para 

el cambio. 

PREPARACION PARA EL DESMONTE DEL MOTOR 

I- Vacia el aceite del carter y del cambio . Si es posible calienta el mo­

tor antes. 

2- Lirupia a fondo el exterior del motor de la suciedad , de aceite y ma­

teriales extranos, usando uno de los limpiadores para dicho uso. 

3- Cerrar la llave del combustible (ponerlo a OFF) • Descone~tar el tubo 

del combustible al carburador. 

4- Saca el tubo de escape del cilindro . 

5- Saca el tubo de admisi6n de aire o el filtro del a ire del carburador. 

9 



,.. 
La ultima obra do.. 

r 

MONTESA, la EnduP. 

75 H6, y la 
r pres 
~ 

giosa Trial Cota,... 

348 . 

r 

8 

-



tenimiento deben ser hechas periodicamente al motor y sus accesorios . 

Estas operaciones se describen en los siguientes parrafos. 

Filtro de aire 

El filtro de aire retiene el polvo y las part!culas abrasivas del 

aire antes de que entren en el motor . Si no existiera , una cantidad apre 

ciable de suciedad entrar:fa y esto provocar:fa un rapido desgaste de los 

pistones, aros y camisa . El paso de aire del carburador tambien se podr!a 

atascar. 

Si el filtro del aire se atasca, impide la entrada de aire en el mo 

tor, y de esta manera se reduce la eficacia del motor,el rendi miento y el 

recorrido de gas. Por lo tanto el filtro del aire debe ser inspeccionado 

y limpiado cada cierto tiempo . 

Eliminacion de la carbonilla 

Los motores de dos tiempos son particularmente susceptibles a la for­

macion de carbonilla . Depositos dentro de la camara de combustion dan un 

aumento de compresion , lo cual puede causar recalentamientos, pr e- encend! 

dos, y posibles daftos al motor. Orificios de escape, conductos de esc~pe, 

(transfers)y silenciador es son tambien fuente de depositos de carbonil la , 

l os cuales r estan rendimiento al motor . 

Para sacar la carbonill a del motor , es necesari o sacar la cul ata , el 

. cilindro y el pist~n . Se considera opor tuno sacar estos depositos del mo­

tor aproximadamente cada 3000 Km. 

Cambio de aceite 

Para un buen funcionamiento del embrague y de la transrnision se requi~ 

reaceite l!mpio . Cambia el aceite cada 2500 Km cuando estas maquinas ci£ 

culan por ciudad. Los modelos de competicion requieren un cambio de aceite 
cada dos o tres carreras . 

Pon el motor en marcha y circula durante unos minutes par a calentar 

el aceite , y entonces paralo. Goloca una cazuela plana debajo del motor y 

saca los tapones de vaciado de la transmision y del embrague. El vaciado se 

efectuara mas rapidd si se qui tan los tapones de llenado de la transmision 

y del embrague . 

Nota : Algunos modelos tan solo tienen un tapon de drenaje, el 

embrague y el cambio comparten un suministro comun de aceite. 

Antes de poner el aceite cierra ambos orificios de drenaje , fuertemente. 

La tabla NQ I muestra las cantidades precisas de aceite que requieren di 
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ya ha subido mas abre el orificio de 

entrada (D). Una nueva carga de aire 

/combustible entonces entra en el car 

ter a traves del 6rificio de entrada 

(lumbrera de admision) gracias a la 
baja presion creada por el movimiento 

de subida del piston. 

En el dibujo n2 3, se muestra la 

tercera fase . Cuando el piston se acer­

ca a la parte superior del punto muerto , 

la bujia origina una chispa , encendien­

do la mezcla compri mida . Entonces, el 

piston es empujado hacia la parte infe­

rior debido a la expansion de gases . 

Cuando la parte superior del piston cubre el orificio de escape (lumbrera 

de escape) , la cuarta fase empieza como se muestra en el dibujo N2 ·4. Los ga­

ses de escape dejan el cilindro a traves del orificio de escape . Mientras el 

piston continua bajando, el orificio de entrada se cierra y la mezcla se com 

prime en el carter para volver a repetir el ciclo . 

Se puede deducir de la presente explicacion que cada carrera de descenso 

del piston es una carrera potente. 

REPASO PERIODICO DE L MOTOR 

Para obtener el maximo rendimiento, algunas operaciones de revision y man 



MOTOR, TRANSMISION Y CAMBIO 

Este capitulo describe la separacion , desmonte, reparacion y monta 

je del motor, de la transmision y del embrague . Se aconseja para el servicio 

no sacar el motor del chasis excepto para un repaso general· del montaj~ del 

cigileHal; de la transmision, del mecanisme del cambio, o de los cojines. En 

este cap{tulo tambien se explican los principios de como funciona el motor 

de dos tiempos. 

PRI NCIPIOS BAS I COS 

Los dibujos del 1 al 4 ilustran los principios basicos del motor de 

dos tiempos. Durante la explicacion ten en cuenta que el cigileHal gira al re 

ves que las agujas del r eloj. En el dibujo NQ 1, mientras el piston se dirige 

hacia abajo, el orificio de evacuacion de gases (ver A) que va desde el car­

ter al cilindro esta abierto . Los gases de escape deja~ el cilindro a traves 

del or ificio de escape (verB) , el cual (l umbrer a de escape) esta tambie~ 

abierto cuando baja el piston. Una .nueva carga de combustible y aire, la cual 

ha aido previamente comprimida ligeramente, viaja desde el car ter (C) al 

cilindro a traves del orificio de evacuacion de gases (A) tan pronto como el 

orificio se abra . Cuando la carga que llega, es sometida bajo pr esion , se 

precipita rapidamente hacia el cilindro y ayuda a quitar los gases de escape 

del ciclo anterior. 

El dibujo NQ 2 ilustra la siguien -
te par te del ciclo . Mientras el cigU~ 

Hal continua rodando, el piston sube, 

cerrando los orificios de escape y de 

evacuacion de gases (Transfers). Mien 
. -

tras el piston sigue ·subiendo la mez 

cla de aire/combustibl e es comprimida 

en el cilindro. Nota tambien un zona 

de baja presion que se crea en el car -
ter al mismo tiempo. Cuando el piston 
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chas horas de trabajo en tu propia maquina. Si ignoras estas reglas puedes 
danar la moto o hacerte dano tu mismo. 

I- Nunca uses gasolina como disolvente limpiador. 
2- Nunca fumes ni uses una linterna en la proximidad de lfquidos inflamables 

tales como disolvente limpiador en depositos abiertos . 
3- Nunca fumes o uses una linterna (o fuego) en un area donde se esten car­

gando baterias . Durante este proceso se forma gas hidrogeno muy inflamable 
y explosive. 

4- Si se necesita fundir o soldar en la maquina, coloca el deposito de gasolina 
a una distancia pruden~ial, al menos a .I5 m~ 

5- Asegurate de usar la llave correcta para dar vuelta a las tuercas. 
6- Si una tuerca esta muy apretada, piensa por un momenta lo que le podrfa 

ocurrir a tu mano en caso de que la llave resbalara. 
7- Manten tu zona de trabajo limpia y ordenada. 
8- Lleva puestas siempre las gafas de proteccion en todas las operaciones que 

impliquen perforaciones, limaduras, pulimentaciones, etc. o el uso de una 
escopla. 

9- Nunca uses herramientas gastadas. 
· IO- Ten a mano un extintor y asegurate de que sirve para apagar fuegos ocasio 

nados por gaso1ina y por cables electricos. 

Cuadro NQ I EQUIPO DE HERRAMIENTAS TIPICO 

I- Bolsa de herramientas. 
2- Llave plana de IOXI4 (se refiere a que el anillo no esta cerrado). 
3- Llave plana de I7XI9 mm. 
4- Llave de bujfas . 
5- Mango para destornillador. 
6- Destornillador NQ 2 de Phillip y de muesca (indica final plano). 
7- Destornillador NQ 3 de Phillip. 
8- Alicates de 135 mm. 
9- Llave plana de 9XI2 mm. 
IO- Llave plana de IOXI3 rnm. 



Cuadro NQ I 

EQUIPO DE HERRAMIENTAS TfPICO 
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enojoso empezar un trabajo a medias, y despues encontrar que no se puede aca ""\ 
bM. ~ 

HERRAMIENTAS 

Para un m1nimo servicio, se necesitara un surtido variado de herramien 
tas manuales. Como indispensable se incluye: 

I- Combinaci6n de llaves planas. 
2-Llaves .de tuba. 
3- Mazo de plastico. 
4- Martillo pequeno. 
5- Alicates de anillo. 
6- Destornilladores de Phillip. 
7- Alicates. 
8- Destornilladores de muesca. 
9- Man6metro para buj1a. 
IO- Llave para buj1a. 
II- Juego de Galgas. (Calibrador de espesores) 

Un equipo de herramientas que es facil de conseguir y que se ajusta para 
las operaciones mas dificiles se da a conocer en el cuadro N2 I. 

El chequeo del sistema electrico requiere un voltfmetro, un ohmi6metro u 
otro aparato que mida la continuidad, y un higr6metro para maquinaseQuipadas 

con bateria, se puede adquirir en muchos establecimientos. (Farmacias, 
Droguerias. Laboratorios, etc •• ) 

MATERIAL GASTABLE 

Algunos materiales .gastables tambien son necesarios. Entre estos esta 
la grasa, el aceite, el cemento de juntas, trapos para limpiar, disolvente 
limpiador, y agua destilada . El disolvente limpiador se puede adquirir en mu 
chas estaciones de servicio. El agua destilada, -que se necesita para la 
bateria, se puede adquirir en cualquier supermercado. 

ANTE TODO LA SEGURIDAD 

) 

J 
""') 

'I 
1 
""') 

·'"") 

" ""') 

'\ 
'\, 

""""'\ 
Los mecanicos profesionales de motocicletas pueden trabajar ~ 

durante anos y nunca sufrir un dana serio. Si observas unas po- ~ 

cas normas de sentido comun y seguridad, podras disfrutar de mu- ~ 
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INFORM-ACION -GENERAL 

Este libro ha sido escrito para los propietarios de talleres de repa­
racion de motocicletas Montesa, y usuar1os en general. La informacion sea­
plica a todos los modelos desde 74 c. c. hasta 360 c.c. 

SUGERENCIAS PARA EL SERVICIO 

La mayor parte de los procedimientos utilizados, son sencil los y pueden 
ser l levados a cabo por cualaui er persona razonablemente habil con herramientas . 
Se sugiere , si n embargo, aue cada cual considere sus propias posibilidades, an­
tes de intentar cualaui er operacion aue reauiera un mayor desacoplamiento de 
las piezas del motor . Al gunas operaciones, por ejemplo, requieren el uso de u­
na prensa. Serfa mucho mas sensato intentar llevarlo a cabo con un completo 
eauipo de taller,especial para esta funcion, aue intentar hacer el trabajo uno 
mismo con un equipo casero . Algunas operaciones r eauieren de calculos precisos. 
A menos que se tenga la pericia y el eauipo para hacerlo, es aconsejable recu­
rrlr a un tal l er de motocicletas aue lo haga por tf. 

bien 
Las reparaciones son mas 

limpia antes de empezar a 
rapidas y mucho mas faciles si tu maauina 
trabajar. Hay limpiadores especi ales para 

, 
est a 
lavar 

el motor y los accesorios . Tan solo hay aue cepillar o pulverizar con la solu­
cion limpiadora , dejar lo actuar, y entonces aclararlo con una manguera de jar ­
dfn. Limpiar las zonas aceitosas y grasientas con el disolvente limpiador, des­
pues de sacar la poraueria. Nunca debe usarse gasolina como agente limpiador. 
La gasolina presenta un gran peligro de incendi o. Asegurate de trabajar en un 
area bien ventilada mientras uses disolvente limpiador. Ten a mano, por si se 
reauiere, un extintor de incendios. 

Se reauieren algunas herramientas especiales para ciertas operaciones de 
reparaci6n. Estas se ·pueden comprar en los servicios oficiales MONTESA. Si te 
llevas bien con alguno , auizas puedas pedirlas prestadas . 

Buena parte de las reparaciones hechas por los concesionarios , se basan 
en la separaci6n y en el ' desmontaje de t odas las piezas, hasta encontrar la de­
fectuosa. Con frecuencia, es posible hacer todo esto uno mi smo, y entonces cam­
biar la pi eza afectada. 

Una vez se ha deci dido afrontar el trabajo uno mismo, l ease el capitulo 
entero de este manual al que pertenezca. Estudiese los grabados y el texto has­
que se tenga una clara y buena idea de lo que hay que hacer . Si es necesario el 
uso de herraminetas especiales , es mejor obt enerlas al principia. Es r ealmente 
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PROLOGO 

El autor de este manual, esta convencido de que un texto claro y de facil 

comprension unicamente puede escribirse si el autor mismo es quien ejecuta los 

trabajos, esto es bajo las mismas condiciones que un aficionado medio. Par tal 

motive podran observarse las manos del autor en multiples fotos. Tampoco las 

maquinas desmontadas eran nuevas, sino que incluso habfan recorrido un kilome­

traj~ elevado, de manera que las condic1ones de trabajo corresponden totalmen­

te con la realidad. Tampoco se han utilizado herramientas especiales de MONTESA 

exc~pto donde ha sido preciso y son claramente mencionadas. Casi siempre hay 

uno po5ibilidad de solucion sin herramientas especiales, sin embargo se debe 

proceder siempre con buen juicio para evitar danos. 

Las indicaciones "Izquierda y derecha" se entienden con el conductor sen­

tado sobre la mota y mirando hacia delante. 

Este manual ha sido escrito con el maximo interes y cuidado. 

Los autores y el editor-, sin embargo no pueden hacerse cargo de los posi­

bles danos de cualquier indole q~e pudieran ocasionarse por las faltas u omi­

siones de este manual. 


